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Beschreibung 

[0001] Die Erfjndung betrifft einen deckelloser Ein- 
fullstutzen eines Kraftsioffbehalters mit einem Einfull- 
stutzen, der einen oberen Sammler, der als von einer 
Wandung umschlossene Hohlkammer ausgebildet 
ist, einen, die Wandung des Sammiers durchsetzen- 
den oberen Stutzenrand zur Aufnahme einer Zapf pis- 
tole aufweist, wobei der Sammler mit dem Kraftstoff- 
behalter verbunden ist und mit einem, durch Ein- 
schieben der Zapfpistoie zu offnenden oberen Ver- 
schiuss zum Verschlieften des oberen Stutzenran- 
des, der bei nicht eingeschobener Zapfpistoie uber 
ein RucksteHmittei selbsttatig in Dichtsteilung gehal- 
ten ist. 

[0002] Deckellose Einfullstutzen fur Kraftstoffbehal- 
ter dieser Art sind allgeroein bekannt, Sie weisen ei- 
nen oberen Verschiuss auf, der in Form einer von der 
Zapfpistoie verdrangten Klappe ausgebildet ist. Die- 
se Klappe ist eine Schwenkklappe, die einseitig 
schwenkbar an dem Sammler gelagert ist und uber 
eine Rucksteilfeder in Anlage an die Wandung des 
Sammiers gehalten ist, wenn die Zapfpistoie aus dem 
Stutzen herausgezogen wird. 
[0003] Die bekannten Einfullstutzen weisen jedoch 
den Nachteil auf, dass einerseits ein Zuruckspritzen 
des Kraftstoffes wahrend des Tankens, der so ge- 
nannte „Push-Back M -Effekt nicht wirksam vermieden 
wird. Obwohl auch die bekannten Einfullstutzen be- 
reits eine Dichtung auch im UnfalHal! ermogiichen, ist 
ein weiterer Nachteil, dass nur ein Verschiuss vor- 
handen ist, der die Abdichtung des Sinful Istutzens (1) 
gewahrleistet 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen 
Einfullstutzen zu schaffen, der bei gunstigen Herstel- 
lungskosten eine sichere Betankung und einen si- 
cheren Betrieb auch ohne Deckel gewahrleistet. 
[0005] Diese Aufgabe wird nach der Erfindung da- 
durch geidst, dass der Sammler eine untere Wand 
mit einer unteren Einfiiiiofnung aufweist, die den In- 
nenraum des Sammiers mit einem mit dem Kraftstoff- 
behaiter verbundenen unteren Stutzenteil (8) verbin- 
detund die untere Einfulloffnung durch einen unteren 
Verschiuss verschlie&bar ist, der durch Einschieben 
der Zapfpistoie zu dffnen und bei nicht eingeschobe- 
ner Zapfpistoie uber ein zweites RucksteHmittei 
selbsttatig in Dichtsteilung gehalten. 
[0008] Durch die erfindungsgemafie Ausgestaltung 
des Einfullstutzens mit einem weiteren Verschiuss ist 
nun eine doppeite Sicherung gegen unbeabsichtigtes 
Austreten von Kraftstoff gegeben, Der zweite Ver- 
schiuss im unteren Bereich des Einfullstutzens ver- 
hindert bereits ein Aufsteigen von Kraftstoff in den 
Sammler, wahrend dort, beispiefsweise nach dem 
Betanken, befindlicher Kraftstoff ohne Moglichkeit 
des Austretens in die Umgebung entweder beim 
nachsten Tankvorgang oder auch uber separate 
Uberstromkanile in den Tank zuruckfiieften kann. 
[0007] Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung 
der Erfindung ist daher dadurch gekennzeichnet, 



dass der untere Verschiuss wenigstens eine Ruck- 
strommoglichkeit aufweist, uber den im Sammler 
nach Verschliefien des unteren Verschlusses verblie- 
bener Kraftstoff in den unteren Stutzenteil abflie&en 
kann. Diese kann von einer gezielten Unterbrechung 
einer den unteren Verschiuss abdichtenden unteren 
Dichtung gebildet sein, so dass etwa die Dichtfiache 
uber den Umfang verteilt an einige Stellen gezielt mit 
Riefen versehen ist, Fernerkann sie auch von einem 
Oder auch mehreren Rucklaufkanalen gebildet sein, 
die die untere Wand durchsetzen. 
[0008] Der Sammler ist bevorzugt als separates 
Bauteil ausgebildet und mit dem unteren Stutzenteil, 
insbesondere uber eine Schraub- Oder SchweiBver- 
bindung verbunden. Die Wandung des Sammiers 
kann einen uber die Wandung nach unten hervor- 
springenden unteren Randberelch aufweisen, der 
dann an seinem Ende mit dem unteren Stutzenteil 
verbunden ist. 

[0009] Bei herkommtiichen Tankdeckein wird der 
Unterdruck infoige des abgesaugten Benzins durch 
ein im Deckel integrlertes Ventil abgesaugt Dies ent- 
failt naturlich bei Verzicht auf den Deckel ebenfalis. 
Eine weitere vorteiihafte Ausgestaltung der Erfindung 
ist daher dadurch gekennzeichnet, dass der Einfull- 
stutzen einen Unterdruckausgleich aufweist, der von 
einem den Kraftstoffbehalter mit der Umgebung unter 
Umgehung des unteren Verschlusses und oberen 
Verschlusses verbindenden Unterdruckkanal und ei- 
nem hierin angeordneten Unterdruckventil gebildet 
ist. 

[0010] Femer kann der Einfullstutzen auch einen 
Qberdruckausgleich aufweisen, der einen, etwa infoi- 
ge einer Erwarmung des in dem Kraftstoffbehalter 
befindlichen Benzins, entstehenden Dberdruck aus- 
gleicht Dies erspart das separate Vorsehen eines 
weiteren Bautells im Kraftstoffbehalter, Der Qber- 
druckausgleich kann von einem den Kraftstoffbehal- 
ter mit der Umgebung unter Umgehung des unteren 
Verschlusses und oberen Verschlusses verbinden- 
den Oberdruckkanal und einem hierin angeordneten 
Oberdruckventil gebildet sein. 
[0011] Besonders einfach und damit bevorzugt wird 
eine Kombination beider Ausgietchsventile sein, 
Hierbei werden Unterdruckkanal und Oberdruckkanal 
von einem gemeinsamen Kanal gebildet, wobei das 
Unterdruckventil und das Oberdruckventil in diesem 
gemeinsamen Kanal nebeneinander in einer Parallel- 
schaltung angeordnet sind. Hierzu tellt sich zum Bei- 
spiel der Kanal im Bereich der nebeneinander ange- 
ordneten Ventile in zwei Kanale, die nach den Venti- 
ien wieder zusammengefuhrt werden. 
[0012] Weiterhin wird die Wandung des Sammiers 
bevorzugt als Hohlwand ausgebildet sein, wobei der 
Unterdruckkanal, der Oberdruckkanal oder, im Falle 
einer Parallel schaltung mit einem gemeinsamen Ka- 
nal, dieser gemeinsame Kanal in der Hohlwand an- 
geordnet ist. Die gesamte Hohlwand kann hier den 
Kanat bilden, es ist jedoch auch moglich, dass durch 
Trennstege oder eingelegte Kanale jeweils separate 
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Kanale geschaffen werden. Das untere Ende der Ka- 
nale tritt, damit die gewunschte Qberbruckung reali- 
srert werden kann, jeweils unterhalb des unteren Ver- 
schiusses in den Einfullstutzen ©in. Zum Absaugen 
von wahrend des Betankens entweichender Dampfe 
ist das obere Ende des Oberdruckkanals Oder des 
gemeinsamen Kanals bevorzugt an den Rand des 
oberen Stutzenrandes gefuhrt, wo die Dampfe von ei- 
ner Unterdruckpumpe der Zapfpistole abgesaugt 
werden, 

[0013] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der 
Erfindung istdadurch gekennzeichnet, dass der obe- 
re Verscbluss und/oder der untere Verschiuss Jeweils 
einen verschlussseitigen Dichtbereich aufweisi, der 
gegen einen stutzenseitigen Dichtbereich anstellbar 
ist. Der verschlussseitige Dichtbereich und der stut- 
zenseitige Dichtbereich sind hier zusatzlich zur Off- 
nungs- bzw. SchliefSbewegung relativ zueinander be- 
weglich und derart ausgebildet, dass wahrend des 
SchIie£vorganges zur Gewahrieistung einer Dicht- 
wirkung eine Ausnchtung des verschlussseitigen 
Dichtbereiches und des stutzenseitigen Dichtberei- 
ches relativ zueinander erfolgt. 
[0014] Der obere Verschiuss kann als Schaltorgan 
ein oberes Verschlussmitte! und der Einfullstutzen ei- 
nen inneren oberen Rand auiweisen, an dem sich 
das obere Verschlussmitte! im geschlossenen Zu- 
stand abstutzt. Die Ausnchtung des verschlussmitte!- 
seitigen Dichtbereiches und des stutzenseitigen 
Dichtbereiches relativ zueinander wird bevorzugt 
durch einen Zentrierbereich des oberen Verschiuss- 
rnitteis realisiert, der von einem in die zu verschlie- 
Rende Offnung eingreifenden Rotationskorper Oder 
einem Abschnitt eines Rotationskorpers gebildet ist, 
wobei sich der Rotationskorper oder der Abschnitt 
des Rotationskorpers in Schliefcrichtung verjungt, so 
dass sich der bewegfich gelagerte Zentrierbereich in 
einer Fiachen- oder Linienpressung an den oberen 
Rand anfegen kann. 

[001 5] Auch der untere Verschiuss kann jeweils als 
Schaltorgan ein unteres Verschlussmitte! aufweisen, 
wobei auch hier die untere Wand einen unteren Rand 
umfasst, an dem sich das untere Verschlussmitei im 
geschlossenen Zustand abstutzt Wie schon Im Faite 
des oberen Verschlusses erfolgt auch hier die Aus- 
nchtung des verschlussmitteiseitigen Dichtbereiches 
und des stutzenseitigen Dichtbereiches relativ zuein- 
ander durch einen Zentrierbereich des unteren Ver- 
schlussmittels, der von einem in die zu verschlieften- 
de Offnung in der unteren Wand eingreifenden Rota- 
tionskorper oder einem Abschnitt eines Rotationskor- 
pers gebildet ist, 

[001 6] Der Rotationskorper oder der Abschnitt des 
Rotationskorpers verjungt sich dabei in Schliefcrich- 
tung. Als Rotationskorper kann hier eine Kugel, ein 
Paraboloid, ein Kegel oder jeder anderer Korpermit 
verjungender Geometrie eingesetzt werden, Natur- 
lich muss nicht der vollstandige Korper verwendet 
werden, als Zentrierbereich kann auch nur dererfor- 
derliche Teilbereich, ais ein Kugelsegment, ein Ke- 



gelstumpf usw. eingesetzt werden. 
[0017] Das Verschlussmitte! kann auch von einer im 
jnneren des Einfullstutzens angeordneten Ver- 
schiussklappe gebildet sein, die an ihrer dem stut- 
zenseitigen Dichtbereich zugewandten Seite mitdem 
Zentrierbereich versehen ist, der wie zuvor bereits 
beschrieben ausgestaltet sein kann und verschieb- 
bar und/oder kippbar auf der Verschiussklappe gela- 
gert ist 

[0018] Alternate kann das Verschlussmitte! auch 
von einem im Inneren des Einfullstutzens angeordne- 
ten, von dem RucksteiJmittel gegen den stutzenseiti- 
gen Dichtbereich angestellten Verschlussschieber 
gebildet sein, der an seiner dem stutzenseitigen 
Dichtbereich zugewandten Seite rnit dem Zentrierbe- 
reich versehen ist. Auch hier erfolgt die Ausnchtung 
uber die bereits beschriebene Formgebung des Zen- 
trierbereiches, 

[0019] Der stutzenseitige Dichtbereich weist bei ei- 
ner weiteren Ausgestaltung der Erfindung eine ge- 
wolbte Form auf, deren Woibung der Auftenkontur 
des Zentrierbereichs entspricht, Eine weitere vorteil- 
hafte Ausgestaltung der Erfindung ist dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Einfullstutzen einen oberen r 
als Hohikammer ausgebildeten Sammler und einen, 
die Wandung des Sammlers durchsetzenden oberen 
Stutzenrand zur Aufnahme der Zapfpistofe aufweist, 
wobei der Sammler rnit dem Kraftstoffbehalter ver- 
bunden ist Der obere Stutzenrand kann als beidsei- 
tig offenes, gerades odergebogenes Rohrstuck aus- 
gebildet sein, das mit seinem freien Ende aus dem 
Sammler herausragt. 

[0020] Bevorzugt wird die Geometrie des Stutzen- 
randes so gewahlt, dass die Einfuhrung der Zapfpis- 
tole die Dichtung nicht beschadigen kann. Eine wei- 
tere vorieilhafte Ausgestaltung der Erfindung ist da- 
her dadurch gekennzeichnet, dass der stutzenseitige 
Dichtbereich an der Innenseite des Sammlers im Ab- 
stand zum Stutzenrand angeordnet ist. 
[0021 ] Das Ruckstellmittel ist bevorzugt eine Feder, 
insbesondere eine Torsionsfeder im Faife einer Ver- 
schlussklappe oder eine Schraubenfeder im Falle ei- 
nes Schiebers, Der obere Stutzenrand kann an sei- 
ner dem Verschlussmittel abgewanden Offnung liber 
eine dreh- oder schwenkbare Kiappe zusatzlich ver- 
schlieflbar sein. Diese Kiappe kann uber eine Ruck- 
stellfeder nach Entfernen der Zapfpistole sefbsttattg 
in ihre Ausgangsposition ruckstellbar sein, hier wird 
als Ruckstellfeder bevorzugt eine Torsionsfeder oder 
eine Drehstabfeder eingesetzt 
[0022] Eine weitere vorteiihafte Ausgestaltung der 
Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass der der 
stutzenseitige Dichtbereich von einer umlaufenden 
Rjngdichtung gebildet ist, auf der sich der verschluss- 
mittelseitige Dichtbereich im geschlossenen Zustand 
abstutzt. Die Ringdichtung ist bevorzugt eine Gumml- 
dichtung oder eine Kunststoffdichtung aus einem 
kraftstofffesten Kunststoff. 

[0023] Urn ein Oberlaufen des Gassammlers zu ver- 
meiden wird bevorzugt der untere Verschiuss zeitver- 
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zogert verschlossen, so dass durch Nachtanken ein- 
gefulltes Benzin noch in den Einfuiistutzen einlaufen 
kann und nicht im Dammler verbieibt. 
[0024] Hierzu kann der untere Verschluss auch in 
seiner geoffneten Steilung festgelegt werden, wobei 
die Festlegung erst wieder durch das Schlieflen des 
oberen Ventils odergar durch Schjiefien einer aufie- 
ren Klappe bzw Aktivieren der Fahrzeugzundung ge- 
lost wird. Schlie&lich istdie Funktion des unteren Ver- 
schlusses jm Wesentlichen auf den Fahrbetrieb be- 
schrankt Die Festlegung kann zum Beispiel uber 
elektromagnetische Haitemittel oder auch liber eine 
mechanische Losung erfolgen, die sich besonders 
dann anbietet, wenn der untere Verschluss durch die 
Schlieftbewegung des oberen Verschlusses gelost 
werden soil Diese Bewegung kann einen Hebel be- 
tatigen, der iiber einen Obertragungshebel eine uber 
eine Feder gesieuerte Rastverbindung im unteren 
Verschluss lost. 

[0025] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfmdung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen und aus 
Zeichnung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels, 
die eine Seitenansicht eines erfindungsgema&en 
Einfullstutzens im Schnitt zeigt 

Bezugszeichenliste 

1 Einfuiistutzen 

2 Oberer Verschluss (2) 

3 Unterer Verschluss (3) 

4 Ruckstellmittei 

5 Oberes Verschlussmittel (5) 

6 Unteres Verschlussmittel (6) 

7 Zapfpistole 

8 Unterer Stutzenteil 

SchutzansprUcbe 

1. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines Kraftstoff- 
behalters mit 

- einem Einfuiistutzen, der einen oberen Sammler, 
der als von einer Wandung umschlossene Hohlkarn- 
mer ausgebildet ist, einen, die Wandung des Samm- 
lers durchsetzenden oberen Stutzenrand zur Aufnah- 
me einer Zapfpistole (7)autweist, wobei der Sammler 
mit dem KraftstotTbehalter verbunden ist und 

- mit einem, durch Einschieben der Zapfpistole (7)zu 
offnenden oberen Verschluss zum Verschlielien des 
oberen Stutzenrandes, der bei nicht eingeschobener 
Zapfpistole (7)uber em Ruckstellmittei (4) selbsttatig 
in Dichtstellung gehalten ist, dadurch gekennzeich- 
net, dass 

der Sammler eine untere Wand mit einer unteren 
Einfulloffnu ng aufweist, die den Innenraum des 
Sammlers mit einem mit dem Kraftstoffbehalter ver- 
bundenen unteren Stutzenteil (8) verbindet und 

- die untere Einfulloffnung durch einen unteren Ver- 
schluss verschiiedbar ist, der durch Einschieben der 
Zapfpistole (7)zu offnen und bei nicht eingeschobe- 
ner Zapfpistole (7)uber ein zweites Ruckstellmittei (4) 



selbsttatig in Dichtstellung gehalten. 

2. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines Kraftstoff- 
behalters nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der untere Verschluss wenigstens eine 
Ruckstrommoglichkeit aufweist, uber den im Samm- 
ler nach Verschlie&en des unteren Verschlusses ver- 
bliebener Kraftstoff in den unteren Stutzenteil (8) ab- 
fiieften kann. 

3. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines Kraftstoff- 
behalters nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net t dass die Ruckstrommoglichkeit von einer geziel- 
ten Unterbrechung einer den unteren Verschluss ab- 
dichtenden unteren Dichtung gebildet ist. 

4. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines Kraftstoff- 
behalters nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Ruckstrommoglichkeit von zumindest 
einem Rucklaufkanai ist, der die untere Wand durch- 
setzt 

5. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines Kraftstoff- 
behalters nach ejnem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Sammler als 
separates Bautei! ausgebildet und mit dem unteren 
Stutzenteil, insbesondere uber eine Schraub- oder 
Schwei&verbindung verbunden ist. 

6. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines Kraftstoff- 
behalters nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Wandung 
des Sammlers einen uber die Wandung nach unten 
hervorspringenden unteren Randbereich aufweist, 
der an seinem Ende mit dem unteren Stutzenteil (8) 
verbunden ist. 

7. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines KraftstoiT- 
behalters nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass er einen Unter- 
druckausgleich au1weist f der von einem den Kraft- 
stoffbehaiter mit der Umgebung unter Umgehung des 
unteren Verschlusses (6) und oberen Verschlusses 
(5) verbindenden Unterdruckkanal und einem hierin 
angeordneten Unterdruckventil gebildet ist. 

8. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines Kraftstoff- 
behalters nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass er einen Ober- 
druckausgleich aulweist, der von einem den Kraft- 
stoffbehaiter mit der Umgebung unter Umgehung des 
unteren Verschlusses (6) und oberen Verschlusses 
(5) verbindenden Uberdruckkanal und einem hierin 
angeordneten Oberdruckventil gebildet ist. 

9. Deckelloser Einfuiistutzen (1) eines Kraftstoff- 
behalters nach einem der beiden vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass er der 
Unterdruckkanal und der Oberdruckkanal von einem 
gemeinsamen Kanal gebildet ist, wobei Unterdruck- 
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ventii und das Gberdruckventil In diesem gemeinsa- 
men Kan! nebeneinander in einer Paralleischaltung 
angeordnet sind. 

10. Deckelfoser Einfuflstutzen (1) elnes Kraft- 
stoffbehalters nach einem der Anspruche 7, 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Wandung des 
Sammiers als Hohlwand ausgebiidet ist und der Un- 
terdruckkanaf, der Oberdruckkanai oder der gemeirv 
same Kanai in dieser Hohiwand angeordnet ist 

1 1 . Deckelioser Einf ulistutzei (1 ) eines Kraftstoff- 
behaiters nach einem der Ansppjche 7 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Wandung des 
Samrnfers als Hohlwand ausgebiidet ist und der Un- 
terdruckkanal t der Oberdruckkanai oder der gernein- 
same Kanal in dieser Hohlwand angeondnet ist, wo~ 
bei das untere Ende der Kanale jeweils unterhalb des 
unteren Verschlusses in den Einfulistutzen (1)eintritt. 

12. Deckelfoser Einfuflstutzen {1) eines Kraft- 
stoffbehaiters nach einem der Anspruche 7 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass das obere Ende des 
Gberdruckkanals oder des gemeinsamen Kanais 
zum Absaugen von wahrend des Betankens entwei- 
chender Dampfe an den Rand des oberen Stutzen- 
randes gefuhrt sind. 

13. Deckelfoser Einfuflstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehafters nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der obere 
Verschluss (2) , und/oder der untere Verschfuss (3) 
jeweils einen verschlussseitigen Dlchtbereich auf- 
weist, der gegen einen stutzenseitigen Dlchtbereich 
anstelfbar ist, wobei der verschlussseltige Dlchtbe- 
reich und der stutzenseitige Dlchtbereich zusatzlich 
zur Offnungs- bzw, Schliedbewegung relativ zueinan- 
der bewegfich und derart ausgebiidet sind, dass wah- 
rend des Schlie£vorganges zur Gewahrleistung einer 
Dichtwirkung eine Ausrichtung des verschlussseiti- 
gen Dichtbereiches und des stutzenseitigen Dichtbe- 
reiches relativ zueinander erfolgt 

14. Deckelioser Einfulistutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der obere Verschfuss (2) als Schaltor- 
gan ein Oberes Verschiussmittel (5) und der Einfull- 
stutzen (1) und einen inneren oberen Rand aufweist, 
an dem sich das obere Verschiussmittel (5) frn ge- 
schlossenen Zustand abstutzt und die Ausrichtung 
des verschiussmittelsettigen Dichtbereiches und des 
stutzenseitigen Dichtbereiches relativ zueinander 
durch einen Zentrierbereich des oberen Verschiuss- 
mittels (5) realisiert ist, der von einem in die zu ver- 
schlieftende Offnung eingreifenden Rotationskorper 
oder einem Abschnitt eines Rotationskorpers gebif- 
det ist, wobei sich der Rotationskorper oder der Ab- 
schnitt des Rotationskorpers in Schlie&richtung ver- 
jungt 



15. Deckelioser Einfulistutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach Anspruch 13 oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass der untere Verschiuss (39 je- 
weils als Schaltorgan ein unteres Verschiussmittel (6) 
und die untere Wand einen unteren Rand aufweist, 
an dem sich das untere Verschiussmittel (6) im ge- 
schlossenen Zustand abstutzt und die Ausrichtung 
des verschlussmittelseitigen Dichtbereiches und des 
stutzenseitigen Dichtbereiches relativ zueinander 
durch einen Zentrierbereich des unteren Verschluss- 
rnittels (6) realisiert ist, der von einem in die zu ver- 
schlie&ende Offnung in der unteren Wand eingreifen- 
den Rotationskorper oder einem Abschnitt eines Ro- 
tationskorpers gebildet ist, wobei sich der Rotations™ 
korper oder der Abschnitt des Rotationskorpers in 
SchlieBrichtung verjungt 

16. Deckelioser Einfulistutzen {1} eines Kraft- 
stoffbehalters nach Anspruch 14 oder 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Zentrierbereich von einer 
Kugel oder einem Kugelsegment gebildet ist. 

17. Deckelfoser Einfuflstutzen (1) elnes Kraft- 
stoffbehalters nach Anspruch 14 oder 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Zentrierbereich von einem 
Kegef oder einem Kugeistumpf gebildet ist. 

18. Deckelioser Einfuflstutzen (1) eines Kraft™ 
stoffbehafters nach einem der Anspruche 14 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Verschiussmittel 
(5,6) von einer im Inneren des Einfulistutzens (1) an- 
geordnaten Verschlussklappe gebildet ist, die an ih- 
rer dem stutzenseitigen Dlchtbereich zugewandten 
Seite mit dem Zentrierbereich versehen ist. 

19. Deckelioser Einfuflstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehaiters nach dem vorhergehenden Anspruch, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Zentrierbereich 
ein Kegel- oder Kugelsegment ist, das verschiebbar 
und/oder kippbar auf der Verschlussklappe gelagert 
ist 

20. Deckelioser Einfulistutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach einem der Anspruche 14 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Verschiussmittel 
(5,6) von einem im inneren des Einfuilstutzens (1) an- 
geordneten, von dem Ruckstellmittel (4) gegen den 
stutzenseitigen Dlchtbereich angestellten Ver- 
schlussschieber gebildet ist, der an seiner dem stut- 
zenseitigen Dlchtbereich zugewandten Seite mit dem 
Zentrierbereich versehen ist. 

21. Deckelioser Einfulfstutzen (1) ernes Kraft- 
stoffbehalters nach dem vorhergehenden Anspruch, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Zentrierbereich 
die Form eines Kegelsegments oder eines Kegels 
aufweist. 

22. Deckelioser Einfulistutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach dem vorhergehenden Anspruch, 
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dadurch gekennzeichnet, dass der Zentrierbereich 
die Form eines Kugelsegments oder einer Kugei auf- 
weist 

23. Deckelloser Einfullstutzen {1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach dem vorhergehenden Anspruch, 
dadurch gekennzeichnet, dass der stutzenseitige 
Dichtbereich eine gewolbie Form aufweist, deren 
Wolbung der Au&enkontur des Zentrierbereichs ent- 
spricht 

24. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Einfull- 
stutzen (1) einen oberen, als Hohikammer ausgebil- 
deten Sammler und einen, die Wandung des Samm- 
iers durchsetzenden oberen Stutzenrand zur Aufnah- 
me der Zapfpistole (7)aufweist, wobei der Sammler 
mit dem Kraftstoffbehaiter verbunden ist 

25. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach dem vorhergehenden Anspruch t 
dadurch gekennzeichnet dass der obere Stutzen- 
rand als beidseitig offenes, gerades odergebogenes 
Rohrstuck ausgebildet ist, des mit einem freien Ende 
aus dem Sammler herausragt 

26. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der stutzen- 
seitige Dichtbereich an der Innenseite des Sammlers 
im Abstand zum Stutzenrand angeordnet ist. 

27. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ruck- 
stellmittel (4) eine Feder ist 

28. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach einem der beiden vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
obere Stutzenrand an seiner dem Verschlussmittel 
abgewanden Offnung uber eine dreh- oder scbwenk- 
bare Klappe zusatzlich verschliefibar ist. 

29. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach dem vorhergehenden Anspruch, 
dadurch gekennzeichnet, dass der die Kiappe uber 
eine Ruckstellfeder nach Entfernen der Zapfpistoie 
(7)selbsttatig in ihre Ausgangspositton ruckstellbar 
ist 

30. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der der stut- 
zenseitige Dichtbereich von einer umlaufenden Ring- 
dichtung gebiidet ist auf der sich der verschlussmit- 
telseitige Dichtbereich im geschlossenen Zustand 
abstutzt 



31. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ring- 
dichtung eine Gummtdichtung oder eine Kunststoff- 
dichtung aus einem kraftstofffestem Kunststoff ist. 

32. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ruck- 
stelimittel des unteren Verschlusses (3) derart ausge- 
bildet Ist, dass sich nach Entfernen der Zapfpistole 
(5) der untere Verschluss (3) zeitverzogert schiieftt 

33. Deckelloser Einfullstutzen (1) eines Kraft- 
stoffbehalters nach dem vorhergehenden Anspruch, 
dadurch gekennzeichnet; dass das Ruckstelimittel 
des unteren Verschlusses (3) eine Feststellvorrich- 
tung aufweist die den unteren Verschluss (3) in ge- 
offneter Steliung festiegt, wobei die Feststeilvorrich- 
tung derart ausgestaltet ist, dass sie uber die 
Schlieftbewegung des oberen Verschlusses (2) 
deaktivierbar ist, so dass der obere Verschluss (2) 
und der untere Verschluss (3) nahezu zeitgieich 
schlieken. 

Es foigt ein Blatt Zeichnungen 
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• Die Erflndung betrifft eine automatische Befutlungsein- 
richtung fur Flussigkeiten, die als Kupplung ausgebifdei sst, 
insbesondere fur drucklose Behalter oder Tanks to Fahrceu- 
gen. Ventil 3 und Ventilstrft 10 im Fullstutzen 7 sind so 
angeordnet, daft beirn Zusammenkuppeln das Ventil 3 
geoffnet wird. Durch die Anardnung einer sensorgesteuer- 
ten Sperrklinke 12 wird der Ventitstift 10 entriegeltund damit 
das Ventil 3 geschlossen. Es werden keine Hiifs* oder 
Steuerleitungen zwischen den Kupplungshalften benotigt 
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1 2 ■ , 

Gretas Die flttssigkeitsabffihrende Kupplungsseite ist als 

sescnremung Fflllstutzen 7 ausgebildet, darin ist eine Venmsnftftth- 

Die ErfindunE betrif f t eine automatische BefttUungs- rung 9 mit den Haiierungen 8 und dem Ventilstift 10 nut 

det ist, insbesondere fflr drucklose Behalter oder Tanks 5 bildeter Anker 12 mit Ankerfedcr 13 und ^f ^ma- 
in Fahrzeugen, die automatisch den FMvorgang unter- gneten 14 sind senkrecht dazu angeordneL Die F.g 3 
brichtwenneine bestirnmte Fflllstandshehe erreichtist zeigt die entkoppelte automatische BefflUung^innch- 
K BefQUeinrichtungen bekannt, bei denen auf tungrnitdemgescMossenenVentf3aufderfluss.gkeit s - 
beidenleiten ^S^3ng Venule, angeordnet sind, zufflhrenden Kupplungsseite und die als Fflllstutzen 7 
SSbSm CbSSteSStoi^'"^!"^* 6 - » <^ ebadete andere Kupplungssate nut dem Ventdsuft 
^^^S^XpSS^A W°<& *** to 10 • der durch den ^ S P m ^% ausgebddeten Anker 
derTa^ W e£S bSEmtm FQlist^d im Behalter 12 verricgelt ist Werden nuttels Spannrmg 5 das Venttl 
den FQIlwrgS ST SSSbm oder zu beeinflussen. 3 mit dem FflUstuteen 7 verkoppeh, so entsteht die m 
Es sind auch Betankungseinrichtungen mit Kupplungen Fig. 1 dargestellte Anordnung. 
bekannt die auf beiden Seiten sensorgesteuerte Ventile ,s Dabei druckt der Vennlsuft 10 die Kugd 1 aus den 
SSStK^emraaitung^fiirbeideKiipp- O-Ring 4 heraus und dasVenni istgeoffoe tgieFlflssig- 
w« hslf^n hwitzen f DE-OS 40 40 077). Um die auto- keit kann nun ungehindert in Pfednchtung fliefien. 
SS^^ZSmMil&SMa^ Ist der Behalter sowcit gefallt, daB ein Sensor an- 
sSlSS^^i^lJtafiTlSTpdii extra spricht, schaltet sich der Eiektromagnet 14 em Dadurch 
SSS!S^ »to DaVist ein zu- 20 wird der als Sperrklinke ausgefOhrte Anker 12 angczc, 

SeSdung ist es, den Nachteil zusattlicher Ventilfeder 2 in den O-Ring gedrtickt und bewegt dabei 
sStSSJSfb^^ »Jd ebe Losung zu fin- den Ventilstift 10 in FUeBrichtung gegen den ItaJ der 
dSSS^g^S AntappetoantoiFflB- 25 Ventilstiftfeder 11 nach rechts. Das Venul 13 ;m damn 
stutzen ebes Behalters ein Ventil fiffnet und bei Errei- geschlossen. Dieser Zustandist m Kg. 2 dargMteUt 
eEf 3S bSdSiS FOUstandes automatisch Durch Losen des Spannringes S werdeu die beiden 
S, oesnmmien ruu Kupplungsseiten, das Vendl 3 und der Fflllstutzen 7 von- 

Das der Erfindung zugrunde liegende Problem wird einander getrennt, ^^ff^S^mSSl 
dadurch eelost daB beim Einkoppein der beiden Kupp- 30 3 entweichen kann. Dabe wird der Ventilsnf t 10 durch 
CSe em Ventil fiWeitszuKhrenden die Ventilstiftfeder 1 1 nach Unks gedrttckt Die Ankerfe- 

K^&Se dSS din Betatigunlsmechanismus in der 13 druckt die Sperrklinke des Anker* ; Hut 
der Wsigkeitsabfflhrenden Kupplungsseite geSffnet des Ventilstiftes 10 and vernegelt den Ventilstift 10 wie- 

* En Sensor in einem Behalter, der gefullt werden sou, as Damit ist der Ausgangszustand ,wie in Fig 3 , wieder 

gibt bei einem bestimmten Fflllstand einen Befehl an hergestellt . 

H Pn RrtStieunasmechamsmus wodurch die mechani- Die Sperrklinke 1st im Ausfuhrungsbeispiel elektnsch 
She ^SSSSSSSPZSSSS^ wird betatigtWo ist aber auch erne mecba^che pneu- 

Venti! schlieBt ufd der Fflllvorgang ist damit automa- «^ r ^ ^^^^^^J^S^ 
tisch unterbrochen. <o tes mogbch, mdem anstatt des Elektromagneten 14 em 

Der Vorteii der Erfindung ist es, daB keine elektri- Zylinder die Sperrklinke betatigt oder auch andere me- 
schen, pneumatischen oder hydraulischen Hilfsieitungen chanische Vornchtungen die Sperrklinke entnegeln. 
zusSulidi zwischen den beiden Kupplungsseiten ange- 

schlossen werden miissen, daB das Ventil beim Kuppeln Verwendete Bezugszeichen 

der beiden Kupplungsseiten zwangsiaufig geoffnet wird 45 

und daB das Ventil automatisch bei einem vorgegebe- 1 Ventilkugel 

nen Fflllstand schlieBt 2 Ventilfeder 

Die Kupplung ist nach Beendigung des Fflllvorganges 3 VenttlgehSuse 
nicht mehr druckbeaufschlagt und die beiden Kupp- 4 O-Ring 
lungsseiten konnen gefahrios voneinander getrennt 50 5 Spannrmg 
werden, ohne daB eine zwehe Absperreinricbtung beta- 6 O-Rmg 
tigt werden muB. 7 Fflllstutzen 

An einem Ausfuhrungsbeispiel mit den dazugehari- S Halterung 
gen Zelchnungen Rg. 1 bis 3 , soli die Erfindung nShcr 9 Ventilstift-Fahrung 
eriSutertwerden. ss «> Ventilstift 

Es zeigt 11 VentBstift-Feder 

Fie. 1 Automatische Befflilungseinrichtung in FflU- 12 Anker-Feder 
stellung, " 13 Anker als Sperrklinke ausgebildet 

Fig. 2 Automatische Befflliungseinricbtung bei entrie- 14 Elektromagnet 
gelter Sperrklinke, 60 15 Kugelsperrstift 

Fig. 3 Automatische Bef fllluugseinrichtung in entkop- 
peltemZustand. " Patentansprfiche 

In der Fig. 1 ist die automatische BefuUungseinrich- . , 

tune im Schnitt dargestellt, die auf der flussigkeitszufitti- 1. Automatische BeMlungseinrichtung f dr Flfisstg- 

renden Kupplungsseite imWesentlichen aus dem Ventil 55 keiten, insbesondere zmn Fullen von drucklosen 
3 mit der Ventilkugel 1, der Ventilfeder 2, dem Spann- Behaltern oder Tanks in Fahrzeugen, die als 1 zwei- 

rina 5, sowte den O-Ringen 4 und 6 und dem Kugel- teilige Kupplung ausgebildet 1st, wobei der FflBvor- 

spenstiftlSbesteht S^g b« e™er bestimmten FSUstandshdhe durch 
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3 

ein. sensorgesteuertes Ventil beendet wird, gekenn* 
zeichnet dadurch, daB die fldssigkeitszufuhrende 
Kupplungshaifte als Ventil (3) and die fltlssigkeits- 
abf Qhrende Kupplungshaifte als Fullstutzen (7) roit 
Betadgungsmechamsmus fur das Ventil (3) ausge- 5 
bildet sincl 

2. Automatische Befuiiungseinrichtung fur Flussig- 
keiten nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, 
daB das Ventil (3) all Kugelventil oder axiaibetatig- 
tes Ventil ausgebiidet 1st 10 

3. Automatische Benjllungseinricbtung fur Flussig- 
keiten nach Anspruch l t geke. jizeichnet dadurch, 
daB der Betatigungsmechanisnius des Fullstutzens 
(7) aus efoein achsialbewegiichem Ventilstift (10) 
und einer federnd gelagerten Sperrklinke (13) be- 15 
steht 

4. Automatische Befuilungseinrichtung fur Flussig- 
keiten nach Anspruch 1 und 3, gekennzeichnet da- 
durch, daB zur Entriegelung der Sperrklinke ein 
Elektromagnct (14), ein pneumatischer oder by- 20 
draulischer Zyiinder oder cine tnechanische Zug- 
oder Druckeinrichtung angeordnet ist 
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(57) Die Erfindung betrifft eine Verschlussanord- 
nung fur einen Kraftstotftank eines Kraftfahrzeuges mit 
einem teilweise aus einem Kunststoffmaterial gefertig- 
ten Kugelelement (18), das in einem Kraftstoff-Elnfull- 
stutzen (10) montieri ist und einen durch das Kugelele- 
ment (1 B) hindurch veriaufenden Durchgang (32) sowie 
einen Verschiussabschnitt (40), der Bestandieil der Ku- 
gelelement-Au&enf lache ist, aufweist, wobei das Kugel- 
element (1 8) zwischen einer ersten Position, in weicher 
der Durchgang (32) von auflen zugangllch ist, und einer 
zweiten Position, in weicher der Verschiussabschnitt 
(40) den Zugang zum Einfullstutzen (10) versperrt, ver- 
drehbar ist, und wobei weiterhin zumindest eine Kraft- 
sioffdampfe-Dichtung (58) zwischen dem Kugelelement 
(1 8) und dem EinlQHstutzen (10) vorgesehen ist. Zur Er- 
zielung einer optimalen Abdichtung ist der Verschiussa- 
bschnitt (40) bevorzugt ais elgenstftndlges Bauelement 
ausgebiidet und aus einem anderen Material ais das 
Kunststoff-Kugetetement (1B) gefertigt, wobei das Ma- 
terial des Verschlussabschnittes fur Kraftstoffdampfe 
undurchlassig ist, und wobei der Verschiussabschnitt 
derart (40) am Kunststoff-Kugetelement (18) bcfestigt 
ist, dass die Kraflsioffdampfe-Dichtung (5B) am Ver- 
schiussabschnitt (40) anliegt, wenn sich das Kugelele- 
ment (1 B) in der geschlossenen Position befindet. 
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(54) Verschlussanordnung fur einen Kraftstofftank eines Kraftfahrzeuges 



(57) Die Erfindung betrifft sine Verschiussanord- 
nung fur einen Kraftstofftank eines Kraftfahrzeuges mifc 
einem teilweise aus einem Kunslstoff material gefertig- 
ten Kugele.'ement (18), das in emem KraftstofNEinfull- 
stutzen (10) montiert ist und einen durch das Kugefele- 
ment (1 6) hindurch veriairfenden Durchgang (32) sowie 
emen VerschJussabschnitt (40), der Bestandteil der Ku- 
geielement^AuiBenflacheist, aufwe ist, wobei dasKugel- 
element(18) zwischen einer ersten Position, in welcher 
der Durchgang (32) von auGen zugangiich 1st, und einer 
zwetten Position, in weicher der Verschiussabschnitt 
(40) den Zugang zum Einfuifstutzen (10) versperrt t ver- 



drehbar ist, und wobei weiterhin zumindest eine Kraft- 
stoffdampfe-Dichtung (58) zwischen dem Kugelelement 
(1 8) und (fern Einfuilstutzen (10) vorgesehen ist. 2ur Er- 
zielung einer optimalen Abdichtung ist der Verschiussa- 
bschnitt (40) bevorzugt als eigenstandiges Bauelement 
ausgebildet und aus einem anderen Material als das 
Kunststoff-Kugeieiement (18) gefertigi, wobei das Ma- 
terial des Verschiussabschnittes tor Kraftstoffdarnpfe 
undurchlassig ist, und wobei der Verschiussabschnitt 
derart (40) am Kunststoff-Kugeielernent (18) befestigt 
ist t dass die Kraftstoffdampfe-Dichtung (58) am Ver- 
schiussabschnitt (40) aniiegt, wenn sich das Kugeleie- 
ment (18) in der geschlossenen Position belindet. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Ver- 
schlussanordnung fur einen Kraftstofftank ernes Kraft- 
fahrzeuges mit einem teiiweise aus einem Kunststolf- 5 
material geferiigten Kugeielement, das in einem Kraft- 
stoff-Einfulistutzen montiert 1st und einen durch das Ku- 
geielement hindurch verlaufenden Dtirchgang sowie eh 
nen Verschlussabschnitt, der Bestandteil derKugefele- 
ment-AuBenflache 1st, aulweist, wobei das Kugelele- * 
men! zwischen einer ersten Position, in welcher der 
Durchgang von auBen zuganglich ist, und einer zweiten 
Position, in welcher der Verschlussabschnitt den Zu- 
gang zum EinfGllstutzen versperrt, verdrehbar 1st, und 
wobei weiterhin eine zumindest eine Kraftstoffdampfe- * 
Dichtung autweisende Dichtungsanordnung zwischen 
dem Kugeielement und dem Einfullstutzen vorgesehen 
ist 

[0002] Seit vielen Jahren isl es 0b1ich t den Krafistoff- 
EinfGHstutzen eines Fahrzeugs auf herkommliche Wei- * 
se mit einer einfachen Schraub- oder Bajonettver- 
schlusskappe zu verschliefJen. Dies hat jedoch gewisse 
Nachieile. Ein Nachteii bestehtdarin, dass man die Kap- 
pc beim BefOllen des Kraftstofftanks leicht verlegen 
kann. Es wurden daher auch beraits Vorschlage ge- * 
macht, die Schraub- oder Bajonettverschlusskappe 
durch ein Kugelventii zu ersetzen, wia beispielswetse in 
US 5901 760 oderDE-U-88 16 045 (diese Schrifiwurde 
zur Bildung des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1 
herangezogen) beschrieben ist Diese bekannten Sy- 
steme sind jedoch noch nichtin der Lags, kunftigen Er- 
fordemissen und gesetzlichen Vorschriften fur auBerst 
emissionsarrne Systeme gerecht zu werden. 
[0003] Hiermit soli nun eine Verschtussanordnung 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 aufge- 
zeigt warden, mit der auch die kunftigen Emissionsvor- 
schriften eingehalten werden konnen, d.h. die sich 
dutch groBtmoglicbe Dichtheit auszeichnet (= Aufgabe 
der vorliegenden Erfindung). 
[0004] Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Verschlussabschnitt aus einem 
anderen Material als das Kunststoff^Kugelelement be- 
stent, wobei das Material des Verschiussabschnittes fur 
Kraftstoffdampfe undurchlassig ist, und wobei der Ver- 
schlussabschnitt am Kunststotf-Kugelelement befestigt 
ist und somit einen Bestandteil desseiben blldet, derail, 
dass die Kraftstoffdampfe-Dichiung am Verschlussab- 
schnitt anlsegt, wenn sich das Kugeielement in der ge~ 
schiossenen Position befindet, so dass dann die Dich- 
tungsanordnung und der Verschlussabschnitt den Kraft- 
stoff-Einfultstutzen vollstandig abdichten. Vorteilhaftc 
Aus- und Weiterbiidungen sind Inhalt der Unteranspru- 
che. 

[000S] Analog dem bekannten Stand der Technik be- 
steht das Kugeielement teilweise bzw. Oberwiegend aus 
einem Kunststoff material, da hierdurch nicht nurein re- 
laiiv garinges Gewicht erzieibar 1st, sondem da ein soi- 
ches Kugeielement aus Kunststoff auch relativ einfach 



gefertigt werden kann, bspw. nach einem Spiitz- 
gussverfahren oder dgl Jedoch sind die ublichen Kunst- 
stoff materialien, belspieisweise Nylon 6, fur Kraftstoff- 
dampfe geringfQgig durchlassig, so dass uber einen ian- 
geren Zeitraum betrachtei eine geringe Menge von 
Kraftsteffdampfen aus dem Kraftstofftank entweichen 
konnte, wenn das Kugeielement lediglich aus einem sol- 
chen Kunststoffmatenal bestehen wiirde. Damitkonnen 
aber kunfiige Emissionsvorschriften nicht eingehalten 
3 werden. 

[0006] ErfindungsgemaB besteht nun ein Teii der Ku- 
gel-AuBenfiache, derais sog, Verschlussabschnitt fun- 
gieri, aus einem anderen Material als das Kugeiele- 
ment, wobei dieses Materia! fur Kraftstoffdampfe un- 
s durchlassig ist. Wenn nun in der geschlossenen Positi- 
on des Kugeielementes eine fur Kraftstoff-Darnpfe im 
wesentiichen undurchlassige Dichtung (hler ais Kraft- 
stoffdarnpfe-Dichtung bezeichnet) tetztiich zwlschen 
diesem sog. Verschlussabschnitt und dem Kraftstoff- 
;o Einfullstutzen liegt (und dabei geeignet an die Dichtfia- 
chen angepresst wird), so ist eine opiimale Abdichtung 
hergestelit, so dass auch uber eine langere Zeltspanne 
keine Kraftstoffdampfe aus dem Kraftstofftank in die 
Umgebung gefangen konnen. 
?5 [0007] Der Verschlussabschnitt kann als eigenstandi- 
ges Bauelement ausgebBdet und geeignet am Kugei- 
element bzw. am sog, Kunststoif-Grundkorper dessei- 
ben befestigt sein. Sevorzugt kann ein solcher Ver- 
schlussabschnitt aus einem zunachst ebenen Element 
30 ausgeformt und danach an dem Kunststoff-Kugelele- 
ment durch Verkleben oder durch eine Schnappsiche- 
rung befestigt sein, Aitemativ kann der undurchlassige 
Abschnitt aber auch ais Beschichtung auf dem Kunst- 
stoff-Kugelelement ausgebildet sein, wobei fedigiich si- 
33 chergesteilt sein muss, dass diese Beschichtung fur 
Kraftstoffdampfe absolut undurchlassig ist, Metaile ha- 
ben diese Eigenschaft, so dass die besagte Beschich- 
tung bspw. durch Verchromen erzeugt werden kann. 
Selbstverstandllch kann auch ein eigenstandiges Bau- 
40 element ais Verschlussabschnitt in einfacherWeise aus 
einem metallischen Werkstoff hergestelit sein. Hinge- 
gen kann derObrige groGteTei! des Kugeielementes mit 
Ausnahme des gBnannten Verschiussabschnittes aus 
einem einfachen Kunststoffmatenal bestehen, das 
45 durchaus fur Kraftstoffdampfe mehr oder weniger 
durchlassig sefn kann, 

[0008] Die Verschlussanordnung umfasst weiterhin 
eine Dichtungsanordnung, die zumindest eine sog, 
Kraftstoffdampfe-Dichtung aufweist, also eine Dich- 

50 tung, die fur Kraftstoffdampfe undurchlassig ist und die- 
se somit sicher zuruckhaften kann, Zumindest diese 
Kraftstoffdampfe-Dichtung erstreckt sich dann, wenn 
das Kugeielement seine geschlossene Position ein- 
nimmt, zwischen dem Verschlussabschnitt und dem 

55 Kraftstoff-Einfullstutzen, so dass diese Dichtungsanord- 
nung und der Verschlussabschnitt dann den Einfullstut- 
zen volistandig gegenuber der Umgebung abdichten. 
Dabei befindet sich der Verschlussabschnitt vorzugs- 
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weise an der AuBenseite des Kugelalementes, wenn 
dieses seine geschlossene Position elnnimmt 
[0009] Das Dichtungsanordnung kann einen Dich- 
tungstrager aufweisen, wobel die bereits genannte 
Kraftstoffdampfe-Dichtung zwischen dem Dichtungstra* 
ger und dem Kugeleiement (bzw. dem Veraschlussab- 
schnitt desselben) vorgesehen isl, wahrend sich zumln- 
dest eine weitere Dichtung zwischen dem Dtohtungstra- 
ger und dem Einfullstutzen befindet Damit diese Dich- 
tungsanordnung wirksam sein kann, somen alle einzel- 
nen Dichtelemente aus einem Material von relativ ge- 
ringer Durchlassigkeit bestehen. Der Dichtungstrager 
selbst kann belspielsweise aus Metall, z.B. Aluminium, 
oder aus Kunststoffen von geringer Durchlassigkeit, z. 
B. "Acetar, bestehen, und die Dlchtungen bestehen 
vorzugsweise aus PTFE, da dieses Materia! eine gerin- 
ge Durchlassigkeit und geringe Reibung besitzt. 
[0010] Bei den bisher bekannten Kugeiventilsyste- 
men bzw. Verschlussanordnungen fur Kfz-Tanks mil ei- 
nem Kugeleiement besteht auBerdem das Problem, 
dass diese schwierig zu montieren und zu warten sind. 
Zur Losung dieser weiteren Probiematik wird nun vor- 
gesch1agen r dass das Kugeleiement drehbar in einem 
Kugeltrager gclagert ist und mit dieaem sowie mit der 
genannten Dichtungsanordnung eine Baueinheltbitdet, 
die in das fraie Ende des Kraftstoff -Einfullstutzens ein- 
gesetzt werden kann und danach mtttels ernes entfern- 
baren Sicherungsmrttets, das am Einfullstutzen bafe- 
srigt werden kann, im Einfullstutzen gesichert isl. 
[0011] Die vorgeschlagene Verschlussanordnung be- 
steht sornit aus einem in den Einfullstutzen einsetzba- 
ren sog, Kugeltrager und aus einem an diesem drehbar 
abgestutzten Kugeleiement, welches im Kugeltrager 
montiert und mit diesem Kugeltrager in den Einfullstut- 
zen eingesetzt werden kann. Weiterer Bestandteil die- 
ser Anordnung ist bevorzugt die bereits genannte Dich- 
tungsanordnung, die, um das Kugeleiement im Kugel- 
trager zu sichern, an diesem befestigt und mit diesem 
und dem Kugeleiement in den Einfullstutzen eingesetzt 
werden kann. Ferner wird ein sog, Sicherungsmittel vor- 
geschlagen, das am Einfullstutzen befestigt werden 
kann, um so den Kugeltrager und das Kugeleiement im 
Einfullstutzen -(fur Wartungszwecke weiterhln heraus- 
nehmbar) zu sichern, 

[001 2] Bevorzugt ist das Slcheru ngsmittel als eine auf 
das freie Ende des Einfullstutzens aufbhngbare Kappe 
ausgebildet, die eine Durchgangsdffnung aufweist, mit 
welcher der Durchgang im Kugeleiement im wesentli- 
chen zur Deckung gebracht werden kann. Die Kappe ist 
vorzugsweise entfernbar. Dadurch 1st es moglich, den 
Verschluss fur Wartungsarbelten abzunehmen. Wenn 
das Kugeleiement seine geschlossene Position ein* 
nimmt, so befindet sich dersog, Verschlussabschnitt mit 
seiner auBeren Oberflache vorzugsweise auf anna- 
hernd gleicher Hohe mit der Kappe und dem Ende des 
Einfullstutzens. Dies ermoglicht einen lelchten Zugang 
zum Einfullstutzen. 

[0013] WeiterhJn wird vorgeschiagen, in der Wand 



des Kraftstoff-Einfullstutzens einen Durchbruch vorzu- 
sehen, durch den ein Antriebsmechanismus eingesetzt 
werden kann, um das Kugeleiement im Kugeltrager zu 
drehen. Wenn auch im Kugeltrager ein korrespondie- 

5 render Durchbruch vorgesehen ist der zu demjenigen 
im Einfullstutzen hin ausgerichtet ist, so kann der An- 
triebsmechanismus von auSen hierdurch eingesetzt 
werden, um mit dem Kugeleiement in Eingnff gebracht 
werden zu konnen, Somit ist also eine einfache Monta- 

10 ge der gesamten Verschlussanordnung im Kraftstoff- 
Einfullstutzen moglich. 

[0014] Bevorzugte Ausfuhrungsforrnen dervorliegen- 
den Erfindung werden nunmehr lediglich beispieihaft 
unter Bezugnahme auf die beiliegenden Zeichnungen 
»5 beschrieben. Dabei zeigt 
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Rguri 
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Figur 3 

Figuren 4 und 5 



eine Sen nittdarstel lung eines Ver- 
schlusses gemaB elner ersten 
Ausfuhrungsform in geschlosse- 
nen Zustand; 

eine Schnittdarstellung des Ver- 
schlusses von Figur 1 in geoffne- 
ten Zustand; 

eine Explosionsdarstcllung des 
Verschlusses von Fig, 1, 2. 
zelgen zwei verschledene Scbnitt- 
darstellungen eines Verschlusses 
gemaB einer zweiten, Ausfuh- 
rungsform der Erflndungr 



[0015] Bezugnehmend auf die Figuren 1 und Z be- 
steht in einer ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung ein Einfullrohr eines mcht dargesteilten Fahr- 
zeiig-Kraftstofftanks aus Stahl und umfasst an seinem 

35 freien Ende einen sog. Einfullstutzen 1 0, auf dessen En- 
de eine Schraubgewinde-End-Kappe 12 aufgebacht 1st 
und in den unmittelbar unterhaib der Kappe 12 ein Ku- 
gelventil 14 eingesetzt ist Das Kugeiventil 14 umfasst 
einen bspw. durch SpntzgieBen geformten Kunststoff- 

40 kugeltrager 1 6, der ein bspw. ebenfalls spritzgeformtes 
Kunstsloff-Kugeielement 18 tragi. 
[0016] & er Kugeltrager 16 besteht im wesentlichen 
auseinerhalbkugetigenSchussel 20, diezumfreien En- 
de des Einfullstutzens 1 0 hin often ist und die mit ihrem 

^5 Rand 22 an der I nnenselte des Einful Istutzens 1 0 anilegt 
sowie eine durch Ihr Zentrum verlaufende Offnung 24 
aufweist. Etwa auf der Halfte zwischen dem Rand 22 
und der Offnung 24 ist ein Flansch 26 vorgesehen, der 
sich von der AuBenflache der Schussel 20 aus quasi in 

so Radialrichtung bezuglich des Im Guerschnitt kreisformt- 
gen Einfullstutzens 1 0 nach auBen erstreckt, wobei der 
Flansch 26 eine in seiner AuBenflache ausgebifdete Nut 
28 aufweist, in die eine Rjngdichtung 30 eingesetzt ist, 
Der Rand des Ffansches 26 steht in Kontakt mit der 

55 nenf lache des Einfullstutzens 1 0 und legt daher den Ku- 
geltrager 16 im Einfullstutzen 10 fest. Der Kugeltrager 
16 Jiegt dabei auch an einer Stufe 10a im Einfullstutzen 
10 an, um ein weiteres Herunlerrutschen des Kugeltra- 
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gers 1 6 in den Einfultstutzen 1 0 hinein (in der Figur nach 
unten) zu verhlndem. 

[0017] Das Kugelelement 1 8 weist erne allgemein ku- 
geiige Form auf und besitzt einen zentral hindurch ver- 
laufenden Durchgang 32, wobei ein inneres Ends 32a 
im wesentlichen den gleichen Durchmesser wie die 
durch den Kugeltrager 1 6 verlaufende Offnung 24 auf- 
weist, sowie ein aufteres Ende 32b, das im wesentli- 
chen den gleichen Durchmesser wie die zentrale Off- 
nung 34 besitzt, die durch die Kappe 12 verlauft Ein 
rohrformiger sag. Zapfpistolenrestriktor 36 ist im innern 
des Durchgangs 32 vorgesehen, der einen groSeren 
Abschnitt 38a an seinem auBeren Ende, das passend 
an der Innenfiache des Durchgangs 32 aniiegt ! sowie 
einen sich demgegenuberverengenden kegelfommgen 
Abschnitt 36b umfasst, dessen Durchmesser sich zu 
seinem inneren Ende hfn t das eine fur elne Tank-Zapf- 
pistoie vorgesehene verengende Offnu ng 36c mlt einem 
nach auBen verlaufenden Fiansch 36d an seinem Ende 
definiert, verringert Eine passend uber dem Fiansch 
36d anliegende Zapfpistolendichtung 3B dichtet den 
Fiansch 36d zur innenwand des Durchgangs 32 hin ab 
und weist eine Uppe 38a auf, die sich radial nach innen 
jcnseitsdes Endes des Zapfpistolenrestriktors 36 in die 
Innenfiache dor fur die Zapfpistoie vorgesehenen ver- 
engten Offnung 36c hinein erstreckt. 
[0018] Ein Teil der gekrummten AuBenfiache des Ku- 
geleiements 18 ist durch einen sog. Verschlussab- 
schnitt 40 gebildet Dieser Verschlussabschnitt 40 ist 
angepasst an die Form des Kugelelementes 18 gewoibt 
oder tetikugelforrnig und biidet einen Oberftachen-Be- 
standtei! des Kugelelementes 18, der groBer als die Fla- 
che der Offnung 34 in der Kappe 12 ist. 
[0019] Ein ringformiger bspw. ebenfalls durch Kunst- 
stoffspritzen geformter Dichtungsirager 42 befindet sich 
im innern des Einfulistutzens 10 zwischen dem Kugel- 
trager 1 6 und der Kappe 1 2. Er weist zwei Nuten 44, 46 
in seiner AuBenfiache auf, wobei die Nut 44, die der 
Kappe 12 am nachsten liegt, eine erste Dichtung 46 aus 
PTFE und die Nut 46, die dem Kugeltrager 1 6 am nach- 
sten liegt, eine zweite Ringdichtung 50 aufnirnmt. Die 
Innenfiache 52 des Dichtungstragers 42 lauft zum obe- 
ren Ende der gesamten Etnheit hin sich kuppeiformig 
verengend zu und ist debet bogenfonrHg ausgebildet, 
so dass sle an der Oberflache des Kugelelementes 18 
passend anliegt und dieses abstutzt. 
[0020] Eine ringformige sog, Staubdichtung 54 befin- 
det sich unmitteibar unterhalb der Kappe 12 und weist 
einen groBeren Durchmesser ais die durch die Kappe 
12 verlaufende Offnung 34 auf. Ein Federring 56 zwi- 
schen der Kappe 12 und der Staubdichtung 54 bewirkt, 
dass die Staubdichtung 54 gegen die Oberflache des 
Kugelelementes 18 gedruckt wird. Eine fur Kraftsioff 
dampfe prakttsch undurchlassige Dichtung, die im wei* 
teren als Knaftstoffdampfe-Dichtung 58 bezeich net wird, 
und die aus PTFE besteht, befindet sich zwischen dem 
Dichiungstrager 42 und der Staubdichtung S4 und wird 
dort durch die Kraft des auf die Staubdichtung 54 wir- 



kenden Federrings 56 gehaltem Der Durchmesser der 
Kraftstoffdampfe-Dichtung 58 isl dabei geringerals der- 
jenige des Verschlussabschnittes 40 des Kugelelemen- 
tes 1B f so dass die radial tnnerhalb der Kraftstoffdamp- 
5 fe-Dichtung 58 liegende Offnung voiistandig vom Ver- 
schlussabschnitt 40 abgedeckt und somit verschlossen 
ist, wenn sich das Kugelelement 18, wie in Figur 1 dar- 
gestelll in der das Kugelventil 14 sperrenden oder 
schlieBenden Position befindet, 
10 [0021 ] Das Kugelelement 1 8 wird von einem hler nicht 
dargestellien Paar von Scharnlerzapfen im Kugeltrager 
16 abgestiitzt, so dass das Kugelelement 1 B urn die in 
Bg.1 senkrecht zur Zeichenebene verlaufende Achse 
X (= Achse der nicht dargestellien Scharnier2apfen) 
is drehbar ist, Diese Achse X verlauft auch senkrecht zur 
In Fig.1 in der Zeichenebene verlaufende Langsachse 
des Durchgangs 32 durch das Kugelelement 18, und 
diese beiden genanten Achsen veriaufen auch senk- 
recht zu der durch das Zentrum des Verschlussab- 
20 schnittes 40 verlaufenden Achse, nachdem dieser Ver- 
schlussabschnitt 40 quasi ein Kugelsegment darstellt, 
dessen Achse der zentrale Radienstrahl der enispre- 
chenden Kugel ist. Weiterhin verlauft die Dreh-Achse X 
des Kugelelementes 18 auch senkrecht zur Achse des 
25 Einfulistutzens 10. im ubrigen ist zumindest einer der 
beiden einander gegenuberneg9nden Scharnlerzapfen 
mit einem geelgneten Durchbruch oder Loch im BtniuW- 
stutzen 1 0 gleichgerichtet, so dass ein geeignetes An- 
triebsmmel durch die Seite des Einfulistutzens 1 0 In das 
30 Kugelelement von auBen etngefugt und danach bzw 
damit das Kugelelement 18 entweder mittels eines Mo- 
tors oder manuell mittels eines geelgneten Hebels urn 
die Achse X gedreht oder verschwenkt werden kann. 
[0022] Wie aus Figur2ersichtlich wird, ist der Durch- 
. 35 gang 32, wenn das Kugeiventil 14 durch entsprechende 
Drehung des Kugelelementes 18 geoffnet ist, zur Off- 
nung 34 in der Kappe 12 hin ausgerichtet, wobei die 
Kraftstoffdampfe-Dichtung 58 am in der Zeichnung 
linksseitfgen Abschnitt am Kugelelement 18 unmittelbar 
40 auBerhalb des cberen Endes des Zapfpistoienrestrik- 
tors 36 anliegt Dabei kann eine Tank-Zapf pistole durch 
den Durchgang 32 gemaB dem dargestellien Pfeil von 
auBen her nach unten geschoben werden, bis ihr unte- 
res Ende die 6rmung 36c am unteren Ende des Zapf- 
45 p|stolenrestriktors36 passierthat. Dort bewirkt die Dich- 
tung 38 eine Abdichtung gegenuber derfigurtich nicht 
dargestellien Zapfpistoie, wodurch verbindert wird, 
dass Kraftstoffdampfe durch den Durchgang 32 nach 
auBen in die Umgebung (und somit entgegen der in Fig. 
so 2 dargestellten Pfeilrichtung) zuruckstromen konnen, 
[0023] Wenn das Ventil geschlossen ist, wie in Figur 
1 dargesteUt, befjndet sich der erfmdungsgemaB fur 
Kraftstofrdampfeabsolut undurchiassige Verschlussab- 
schnitt 40 des Kugelelementes 1 8 bzw. des Kugel ventlls 
55 14 an dessen AuBenseiie. Im Zusammenwirken zwi- 
schen diesem Verschlussabschnitt 40 mit dem Dich- 
iungstrager 42, der den Zwischenraum zwischen dem 
Verschlussabschnitt 40 und dem Einfuflstutzen 1 0 aus- 
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fullt, sowie mit der Kraftstoffdampfe-Dichtung 58, die 
den Dichtungstrager 42 gegenuber dem Verschlussab- 
schnitt 40 abdichiet, sowie mit der Dichtung 48, die den 
Dichtungstrager 42 gegenuber dem Einfullrohr 10 ab- 
dichtet und die ebenfaiis praktisch undurchlassig ge- 
genuber Kraftstoffdampfen 1st, wird somit am freien En- 
ds des Einfuilstutzens 10 eins fur Kraftstoffdarnpfe im 
wesentlichen undurchlassige Barriere gebiidet, 
[0024] Der wesentfiche Vortejl dieser erfindungsge- 
maBen Verschlussanordnung besteht dartn T dass Kraft- 
stoff dampfe, die sich aus nach dem Tankvorgang Im 
Durchgang32verbliebenem Kraftstoff entwtckein, nicht 
entweichen konnen. Selbstverstandlich werden auch 
samtliche Kraftstoffdarnpfe im Kraftstofftank selbst zu- 
riickgehalien, d.h. davon abgehalten, in die Urngebung 
nach auBen 2u entweichen. Ein weiterer Vorteil der Ver- 
schlussanordnung besteht darin, dass die gesamte 
Bauelnheit aulgrund der als Schraubkappe ausgebiide- 
Len Kappe 12 fur Warlungsarbeilen leicht entfeml und 
wieder eingeselzl werden kann, Um die Wartungsarbei- 
ten zu erleicblern, konnen der Dichtungstrager 42 und 
der Kugeltrager 1 6 so ausgebildet bzw. angeordnet wer- 
den, dass eine gegenseitige Verriegelung erfolgt, bei- 
spielswcisc durch oinon cinfachcn Schnappmechanis- 
mus, so dass sich die gesamte Bauelnheit als Modulein- 
heitaus dem Einfuilstutzen 10 heraushebenlasst 
[0025] Da sich aufterdem die AuBenseite des Kugel- 
elementes 18 in etwa auf gieicher Hone mil dem freien 
(oberen) Ende des EinMstuizens 1 0 und der Kappe 12 
und damst auch mit dem KarosserieauBenbiech des 
Fahrzeugs befindet, muss der Einfuilstutzen 10 nicht 
notwendigerweise senkrecht zum KarosserieauBen- 
biech ausgerichtet sein, ohne dass um den Einfuilstut- 
zen 10 herum eine grofte EinfGHlasche fur den Zugang 
einer Zapfpistole vorzusehen isL Durch Verwendung ei- 
ner Kugelventilausfuhrung und deren Einbau in der Na- 
he des FahrzeugkarosserieauBenblechs ist dlese An* 
ordnung auch fur das Betanken mittels eines Roboters 
besonders geeignet. 

[0026] in den Figuren 4 und 5 ist eine zweite Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung dargestelit. Die- 
se entspricht teilweise der Ausfuhrungsform der Figuren 
1 bis3,undentsprechendeTeilesinddurcridiegieichen 
Bezugskennzahienrnit einer vorangesteltten 1 gekenn- 
zeichnei. Um Wiederholungen zu vermeiden, werden 
lediglich diejenigen Merkmale der zweiten AusfQh- 
rungsform beschrieben, die sich von der ersten Ausfuh- 
rungsform unterscheiden. 

[0027] Der Dichtungstrager 142 ist gegenuber dem 
zuerst eriauterten AusfOhrungsbeispiel in dunnerern 
Material ausgefuhrt, wobei die Staubdichtung der ersten 
Ausfuhrungsform in diesen Dichtungstrager 142 inte- 
ghert ist. Eine Sicherungsfeder 1S6 ist zwischen der 
Kappe 112 und dem Dichtungstrager 142 wirksam. Die 
sog Kraftstoffdampfe-Dichtung 158, die fur Kraftstoff- 
darnpfe praktisch undurchiassig ist, jiegt passend uber 
einer Rippe 142a am Dichtungstrager 142 an. Es ist nur 
eine RingdicMung 148 zwischen dem Dichtungstrager 



142 und dem Einfuilstutzen 110 vorgesehen und diese 
besteht aus mil PTFEbeschichtetem GumM umeben- 
fails praktisch undurchiassiy f"T Kraftstoffdarnpfe zu 
sein, 

5 [0028] Figur 4 zeigt ais geeignete Schnittdarsteilung 
auch die in Verbindung milder ersten Ausfuhrungsform 
bereits erwahnten {dort jedoch figuriich nicht dargestell- 
ten) sog, Schamierzapfen 160, 162, uber die das Ku- 
gelelement 118 im Kugeltrager 116 drehbar gefagert 
to oder abgestuSt ist. Einer der beiden einander gegen- 
Qberiiegenden Schamierzapfen 1 62 ist als ein einfacher 
Innenvorsprung 164 am Kugeltrager 116 ausgebildet, 
der sich in eine entsprechende Suchse 166 in derSeite 
der Kugel 118 hineinerstreckt. 
15 [0029] Der andere Schamierzapfen 1 60 besteht unter 
anderem auseinem separaten rohrforrniges Zapfenele- 
rnent 168, das in Schnappverblndung mit einer Off nung 
170 Im Kugeltrager 116 steht und sich in eine ringforml- 
ge Nut 172 im Kugelelement 1 1 a hinein erstreckt. Dabei 
so weist diese Nut 1 72 ein Innenkeiiprofil 174 auf, in wel- 
ches ein entsprechend gestalteter vorzugsweise rnetai- 
lischer Mitnehmer 176 hineinragt. Das Zapfenelement 
168 und der Mitnehmer 176 ragen in radialer Richtung 
betrachtet nicht nach auBen Qber den AuBcnumfang 
25 des Kugeltragers 116 hinaus und konnen daherzusam- 
men mit dem Kugeltrager 116 in den Einfuilstutzen 110 
eingesetzt werden, Eine ebenfalis uber eine-Keii-Nut- 
Verbindung in eine sog. Keilausnehmung 180 an der 
AuBenseite des Mitnehmers 1 76 eingepassie Antriebs- 
30 spindel 1 78 Ist in einem mit etnem AuBengewinde ver- 
sehenen rohrformigen Stutzabschnitt 177, der, aus dem 
Einfuilstutzen 110 herausragl, drehbar abgestutzt Eine 
Mutter 1B2 ist auf den Stutzabschnitt 177 aufge- 
schraubt, um die Antriebsspindel 178 in ihrer- Position 
35 zu sichern. Die belden genanten das Kugelelement 11 S 
und den Mitnehmer 1 76 miteinander verbindenden Keii- 
Nut-Verbindungen weisen dabei relaUv massive Keile 
bzw. Nuten auf, um die auf das Kugelelement 118 ein- 
wirkenden Krafte gleichmaBig und gunstig zu verteilen. 
40 im iibrigen ist ein die Drehung der Antriebsspindel 17B 
bewirkender Mechanisrnus nicht dargesteilt, Jedoch 
kann es sich hie&ei bspw. um einen Elektromotor oder 
einen manuell betatigbaren HebeJ handein, 
[0030] Die Figuren 4 und 5 zeigen auch eine Restrik- 
45 torkiappe 184 (auch Bleifrel-Klappe genannt), die die 
Orfnung 124 an derlnnenselte des Kugeltragers 116 ab- 
deckt, und die in ihrer geschiossenen Position durch ei- 
ne Feder 186 vorgespannt und gegenuber dem Rand 
der Offnung 124 durch etne Lippendichtung 188 abge- 
so dichtet ist. Ein ahnlicher Restriktor konnte auch fur die 
erste Ausfuhrungsform verwendet werden, obwohl er in 
den Figuren 1 bis 3 nicht dargesteilt ist. 
[0031] Um den VerschiuB in den Einfuilstutzen 110 
einzubauen, werden der Restriktor 136 und dieZapfpi- 
55 stoiendichtung 1 38 m das Kugelelement 11 8 emgebaut, 
welches danach so in den Kugeltrager 116 eingesetzt 
wird, dass eine Abstutzung fiber den Innenvorsprung 
164 erfoigen kann. Das ring- oder rohrformige Zapfen- 
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element 168 und der Mitnehmer 176 werrien danach 
durch den Durchbruch oder die Offnung 170 im Kugel- 
trager 116 in das Kugeleiement 118 eingefuhrt, wobel 
das Zapfeneiement 1 68 in eine Schnappverbindung ge- 
bracht wird, wodurch das Kugeleiement 110 im Kugel- 
trager 116 gelagert bzw> gesichert ist. 
[0032] AnschlieBend kann der Dichtungstrager 142 
mit den daran befindlichen Dichtungen 148, 1 58 am Ku- 
geltrager 11 6 befestigt werden. Die Feder 166 wird dann 
an der Kappe 112 vorrnontiert. AnschlielBend kann die 
aus dem Kugeltrager 116, dem Kugeleiement 118 und 
der Dichlung 142 bestehende Anordnung ais Einheit in 
den BnfuHstutzen 110 erngesetzt und die Kappe 112 
aufgeschraubt werden, urn diese Einheit inibrer Positi- 
on zu sichera Dann werden die Antriebsspindel 178 
und die Sicherungsmutter 182 eingebracht und aufge- 
schraubt, wonach die Montage abpeschlossen 1st. 
Wenn zu einem spateren Zeiipunkt an der beschriebe- 
nen Verschlussanordnung Wartungsarbeiten durchge- 
fQhrt werden mussen, kann die Kappe 112 abge- 
schraubt und die Antriebsspindel 178 entferni werden, 
wonach das beachriebene Kugelventsi in seiner Ge- 
samiheil aus dem Einfulistutzen 110 herausgenommen 
worden kann, urn nach Sedarf repariert oder crsetzt zu 
werden. 

[0033] Es versteht sich, dass es aufgrund der Modul- 
struktur der beschriebenen Kugelventil-Baueinheiten 
moglich 1st, eine einzetne Kugelventilausfuhrung fur ei- 
ne Fteihe von Fahrzeugen zu verwendan. Die einzige 
Voraussetzung besteht darin, dass die innere Form des 
Endes der individueiien Einfulistutzen im wesentlichen 
die gleiche isl Die beschriebene Verschlussanordnung 
kann im ubrigen fur Einfulistutzen aus beliebigen geeig- 
neten Materialien, beispielsweise Metalien wie Alumini- 
um oder nichtdurchlassigen Kunststoffen zum Einsatz 
kommen. Wesentlich ist die geeignete Materialauswahl 
fur den grundsatzlich gegenuber dem Kugeleiement 1 8 
bzw. 118 eigenstandigen VerschLussabschnitt 40 bzw. 
140 desselben, WDbei noch darauf hingewiesen sei, 
dass durchaus eine Vlelzahl von Details insbesondere 
konstruktiver Art abweichend von den Ausfuhrungsbei- 
spielen gestattet sein kann, ohne den inhaSt der Paten- 
tanspruche zu verlassen. 



Patentansprtlche 

1 . Ve rschi ussanordn ung fur einen Kraftstoff tank eines 
Kraftfahrzeuges mit einem teilweise aus einem 
Kunststoffmaterial gefertigten Kugeleiement (18), 
das in einem Kraftstoff- Einfulistutzen (10) montiert 
ist und einen durch das Kugeleiement (1 8) hindurch 
verlaufenden Durchgang (32) sowie einen Ver- 
schlussabschnitt (40), der Bestandteil der Kugel- 
eiement- AuBenflache ist, aufweist, wobei das Ku- 
geleiement (18) zwischen einerersten Position, in 
welcher der Durchgang (32) von auBen zuganglich 
ist, und einer zweiten Position, in welcher der Ver- 



schlussabschnirt (40) den Zugang zum Einfultstul- 
zen (10) versperrt, verdrehbar ist, und wobei wei- 
terhin eine zurnindest eine Kraftstoff dampfe-Dlch- 
tung (58) aufweisende Dichiungsanordnung zwi- 
5 schen dem Kugeleiement (1 8) und dem Einfulistut- 
zen (10) vorgesehen ist t 

dadurch gekennzeichnet, dass der Verschlussa- 
bschnitt {40} aus einem anderen Material als das 
Kunststoff -Kugeleiement (18) besteht, wobel das 

10 Material des Verschlussabschnittes fur Kraftstoff- 
dampfe undurchlassig Ist, und wobei der Verschlus- 
sabschnitt (40) am Kunststoff-Kugeietement (18) 
befestigt ist und somit einen Bestandteil desselben 
bildefe, derart, dass die Krattstoffdampfe-Dichtung 

15 (58) am Verschlussabschnitt (40) anliegt, wenn sich 
das Kugeleiement (18) in der geschtossenen Posi- 
tion befindet, so dass dann die Dichtungsanord- 
nung und der Verschlussabschnitt (40) den Kraft- 
sloff-Einfuilstutzen (10) vollstandig abdichien. 

20 

2, Verschlussanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass der Verschlussa- 
bschnitt (40) als ein eigenstandiges Bauelement im 
wesentlichen in Form eines Kugelsegmentes aus- 

25 gebildet und aus einem metal lischen Werkstoff ge- 
fertigt ist. 

3. Verschlussanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekenrueiehnei, dass die Dichtungsan- 

30 ordnung neben der Kraftstoffdampfe-Dichtung (58) 
einen Dichtungstrager (42) aufweist, wobei die 
Kraftstoffdampfe-Dichtung (68) zwischen dem 
Dichtungstrager (42) und dem Kugeleiement (18) 
vorgesehen ist, wahrend sich zurnindest eine wei- 

35 tere Dichtung (48, 50) zwischen dem Dichtungstra- 
ger (42) und dem Einfulistutzen (10) befindet. 

4 Verschlussanordnung nach einem dervorangegan- 
genen Anspruche, 

40 dadurch gekennzeichnet, dass das Kugeleie- 
ment (1 8) in einem Kugeltrager (1 6) gelagert ist und 
mit diesem sowie mit der genannten Dichtungsan- 
ordnung eine Baueinheit bildet, die in das freie En- 
de des EinfuHsiutzens (10) eingesetzt werden kann 

45 und danach mitteis eines entt embaren Sicherungs- 
mittels, das am Einfulistutzen (1 0) befestigt werden 
kann, im Einfulistutzen (10) gesichert ist. 

5. Verschlussanordnung nach Anspruch 4, 

50 dadurch gekennzeichnet, dass das Sicherungs- 
mittel als eine auf das freie Ende des Einfulistutzens 
(10) aufbringbarc Kappe (12) ausgebildet ist, die ei- 
ne Durchgangsoffnung (34) aufweist, mit welcher 
der Durchgang (32) im Kugeleiement (18) im we- 

55 sentlichen zur Deckung gebracht werden kann. 

6. Verschlussanordnung nach einem der vorangegan- 
genen Anspruche, wobei in der Wand des Kraft- 
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stoff-Einfullstutzens (10, 110) ein Durchbruch vor- 
gesehen ist, clurch den ein Antriebsmechanismus 
(176, 178) eingssem warden kann, um das Kugel- 
element (18, 118) im Kugeitrager (16, 116) zu dre~ 
hen, 5 
dadurch gekennzelchnet, dass auch im Kugeitra- 
ger (1 6, 11 6) ein Durchbruch vorgesehen ist, der zu 
demjenigen im Einfullstutzen (10, 110) hin ausge- 
richtet ist, so dass der Antriebsmechanismus (176, 
187}hierdurch eingesetztwerden ka nn, Limmitdem to 
Kugelelement (18, 118) in Eingriff gebracht werden 
zu konnen. 
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Vorbinden der Halbschafen (13a, 13b) braucht daher le- 

diglicb ein als Kugol (B) ausgeftihrter Sparrkorper {6) in 

die Aufnahme {4} eingelegt werden und ist so unverHer- 

bar im Jrmeren der Aufnahme (4) gehaken. Hierdurch 

kann einc umstandSiche, nachtragliche Montage obenso 

sntfallen wie dre hierzu erforderJichen Montageoffnun- 

gen, Momagefehler sind dabei weitgehend ausgeschlos- 
' sen. ' 



entiiommen 



in 

CM 

in 

CM 
CO 




LU 

o 



BUNDESDRUCKEREf 11.99 902 061/17/1 



14 



DE 198 25 

i 

Bcschreibung 

Die Errindung betrifft einen fiir einen Kxaftstoffbebaiter 
vorgesehcnen EinfuBstutzen, welcher etae Aufnahme fur 
ein einen Sperrkorper aufwcisendes Sperrventil h&L Weker- 5 
hin betriM die Erfindung cm Verfahren zur Herstcllung ei* 
nes solcheo ELnfullsmtzens. 

Es ist bekarmt, bei dem ublicherweise zusammcn mil dcm 
Kraftstoffbehiilter im Blasformverfahren hergestellten Bin- 
fullsiutzen ein Sperrvcnii) durch eine in dem Kraftstofibe- 10 
halter angebrachte Montageoffnung einzuseizen und dort zu 
fixiercn. Das Sperrventil soil vcrhindern, dass durch den 
bcim Betanken des Kxaftstoflbehalters im Inneren cniste- 
henden Obcrdruck durch das Etorullrohr nach. auBen . 
schwappt. Nacbteilig bei dieser Ausfuhrung erweisl sich die L5 
sehlechte Zugangiichkeii des Stutzcns, Hierbei ist insbeson- 
dere bei der Montage die genaue Position des Sperrventils 
von auBen nur schwer ersichtiich, so dass oftrnats eihe Ab- 
wcicbung von der vorgesehenen Position nicht erkannt wird. 
Weiterhin 1st dcr umstandiiche Einbauvorgang mil cinem 20 
verglcichswcisc hohen Zeitaufwand verbunden. 

Es ist auch bereits daran gedacht worden, den Einfullstut- 
zen mil eincr verschli.eBbaren Offnung zu vcrsehcn, so dass 
das Sperrvendl unrnittelbar in den EinfuIIstutzen eingesetzt 
werden kann. Nachteijig hierbei enveist sich der zusatzlicnc 25 
Aufwand der durch das anschlieBende Aufsetzen eines Ver- 
schtussdeckcls entstebt. Insbesondere untcr dcm Gesichts- 
punkt der erhohten gesetzlicben Anfordcrungen an die Pcr- 
rnealionsdichtheii des Kxaftstoffsystcms, erweist sich jede 
zusat£lkhe Offhung und das damit vcrbundcne Dichtungsr 30 
problem als crheblicherNachteil. 

Der Erfindung Hegt das Problem zugrunde, einen Ein full- 
stutzen der cmgangs genannten Art so zti gestalten, dass der 
Binbau des Sperrventils wesentlich erleichtcrt wird. Dabei 
soil insbesondere auf eine zusatzlkhc, an dem.Einfiillstut- 35 
zcn anzubringende Montagcoffrmng verzichtet werden. 
Weiterhin soli ein Verfabrcn zur Herstellung eines solchen 
Einfullstutzens geschaffen werden. 

Das erstgenannte Problem wird erfindungsgemaB durch 
zwei miteinander vcrbundcne, die Aufnahme bildende 40 
Halbschalen gciost. Durch diese Ausfiihrung des Stutzens 
kann das Sperxventii unmittelbar vor dem Zusarnmenfiigen 
der beiden Halbschalen in die Aufnahme eingesetzt werden, 
wobei die Aufnahme leicht zuganglich isL Weiterhin kann 
auf eine zusatzltchc Fixicruog des Sperrvendls verzichtet 45 
werden, da dieses bereits durch das Zusammenfugen der 
beiden Halbschalen in seiner Posidon gehaiten ist. Eine 
Montageoffnung ist daher nicht crforderiich. 

Die Aumahme kann als separates Bauteil ausgefuhrt sein, 
■welches vor dem Zusammensetzeh der Halbschalen mit in- 50 
nen verbunden wird, Eine besonders vorteilhafte Ausfuh- 
rungsform der Erfmdung ist hingegen dann gegeben, wenn 
die Aumahme an zumindest einer der beiden Halbschalen 
angeformt isL Eine Fixierung der Aufnahme kann durch die 
einteiiige Ausfiihrung entfall en. AuBerdem gestaltet sich die 5S 
Aufnahme deuUich einfachen wodurch die Herstellkosten 
gesenkt werden konnen. Dabei crmoglicht die frcic Ausfor- 
mung dcr Aufnahme eine Vielzahi von speziellen Ausgc- 
staltungen, wobei beispielswcise auch eine individuelle An- 
passung der Wandstarke an den jcweiligen Verwendungs- 60 
zweck ermoglicht ist, Ferner liisst sich zugleich eine Gc- 
wichtsreduzierung erreicben. 

Das Sperrventil konnte zur Betatigung durch den Falir- 
zeugfuhrer oder ein Steuerelemeot ausgefuhrt sein. Beson- 
ders gunstig ist jedoch eiiie Ausfuhrungsform der Erfin- 65 
dung, bei der das Sperrvendl ais ein seibsttadg schlieBendes 
Riickschlagvendl ausgefuhrt ist. Bei dieser Ausfuhrung ver- 
hindert der Sperrkorper das Zuruckfiieaen des Kraftstoffes 



725 Al 

2 

aus dem ICraftstoffbehalter in den EinfuIIstutzen, d, h> ent- 
gegen der FlieBrichiung beim Befliilen. Dies ist vor ailcm 
dann von Vorteil, wenn das mit dem EinfuIIstutzen verse- 
hene Kraftfalirzeug beispielswcise bei cinem Unfall in cine 
Lage gerat, bei der der Kraftsioff anderenfalls auslaufen und 
zu einem Sicherheitsrisiko werden konnte, Weiterhin ver- 
hindcrt das Ruckschlagventil ein Austreten von KraftstolT 
bet einem zu schnelien Bcfullvorgang und dem damit ver- " 
bundenen Hin- und Herschwappen des KraftstoBfs im Inne- 
ren des Kraftstorfbehalters bzw. durch den Druckanfbau im 
Inneren. 

Der Sperrkorper kann wekgehend beyebig, beispiels- 
wcise kegeiformig oder als Vcrschlusskappe r ausgestallet 
sein. Eine besonders giinstige Weiterbildung kann dadurch 
erreichi werden, dass der Sperrkorper eine Kugel isL Durch 
die Kugelform des Sperrkorpers kann weitgehend auf Fuh- 
rungselemente verziehlet werden, da ein Verklemmen oder 
ein fehlerhaftes SchlicBen des Sperrkorpers weitgehend aus- 
gcschlossen ist. Die Kugel kann hierbei fret im Inneren der 
Aufnahme angeordnet sein. Aufierdem besitzt die Kugel- 
form einen vergietchsweise geringen Strorriungswiderstand, 
so dass die FlicBgeschwindigkeit des Kraflsioffs durch das 
TJmstiomcn dcr Kugel nur unweserjtlich rcduziert wird. Zu- 
gleich isl die Kugel weitgehend verschleiflfrei und unemp- 
ftndlich gegenuber Abiagerungcn und mecbaniscber Bean- 
spruchung. 

Hierbei ist cine AVeiterbildung der Erfindung besonders 
vorteilhaf^ bei der die Aufnahme jeweils cincn Veniilsitz 
und ein die Bewegung des Sperrkorpers begrenzendei; Hal- 
icmittel hat. Der Sperrkorper braucht dadurch lediglich in 
die Aufnahme eingesetzt werden, ohne dass hierbei weitere 
Bauteiie fiir die Funkdon des Sperrvemils erfordcrlich sind, 
Dadurch ist das Sperrventil weitgehend wartungsfrei und 
einfach Ln dcr Montage. 

Besonders gunstig ist es auch, wenn das Haltemitiei und 
der Veniilsitz der Aufnahme angeformt sind- Die Herstetl- 
koslen lassen sich dadurch welter senkem wobei zugleich 
mogliche Montagefehler ausgeschlossen sind. 

Das Haitemiltel zur Begrenzung der Bewegung des 
Sperrkorpers kann eine weitgehend bcliebige Formgebung 
besitzen. Besonders vbrteilhart ist jedoch eine Ausfuhrungs- 
form bei dcr das Haltemittel ein Gitter hat; Hierdurch kann 
der Kraftsioff in EinFuilrichtung im Wesentlichen ungehin- 
dert den Sperrkorper und das Gitter passiercn, wobei der 
Sperrkorper durch das Gitter daran gehindert wird, von dem 
XraftstofI mitgerissen zu werden. Das Gitter weist hierbei 
beispielsweise im Bereich der Hauptstromung des einflie- 
Benden ICraflstoJOTs lediglich diinne Stcge auf, so dass der 
Stromungswiderstand des Gitters gcring bleibt 

Besonders gunstig ist auch eine Ausfuhrungsform der Er- 
£indung> wenn der Sperrkorper in eine Querschnitiserweitc- 
rung dcr Aufnahme unvcriierbar eingesetzt ist. Itierdurch 
konnen alie fur das Sperrventil und die Aufnahme erforder- 
lichen Teiie probtemlos in die Aufnahme eingesetzt werden, 
wobei sogar auf ein HaltemiUel zur Begrenzung der Bewe- 
gung des Sperrkorpers verzichtet werden kann. 

Eine anderc, besonders vorteilhafte Weiterbiidung der Er- 
findu'ng ist dadurch gcgeben, dass der Sperrkorper mittels 
eines Fiknscharniers mit der Aufnahme einteilig verbunden 
ist. Hierdurch lassen sich alle zur Erzeugung des Sperrven- 
dls erforderlichcn Bauteiie unmitteibar in die Aufnahme in- 
tegricrcn. Dadurch Iasstsich eine kompakle Bauform errei- 
chen, die ohne weitcre Bauteiie eine zuverlassige Funktion 
ermoglicht. Dabei konnen Montagefehler ausgeschlossen 
und das Gewicht des Einfullstutzens zugleich weiter redu- 
ziert werdeo. 

Besonders gunstig ist es auch, wenn die Aumahme je- 
weils eine Eintrittsoflnung und eine Auslassofmung mit 
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etwa gleich groBer Querschnittsflache hat, Durch die hicr- 
durch erreichte konstante Stromungsgcschwindigkeit in der 
EinlritLsoffnung sowie in der Auslassoffnung vercinfacht 
sich das Befullen des KrafLstoflbehalicrs^ da dcr Kraftstoff 
gieichmaBig oboe Wirbelbiidung Oder Aufschaumcn durch 
den Einfullstutzen hindurch flieSt. Dabei werden aufstei- 
gende Krafts toff dampfe von dem nachstromenden Kraft- 
stoff in den KraftstoffbehiLker mkgerissen und dadurch de- 
ren Austretcn aus dem Einfullstutzen in die Umgebung wir- 
kungsvoil verhindert 

Besonders hilfreicb ist auch eine Wetierbiidung der ErhV 
dung bci der der Spcrrkorper mittels eincs Federelementes 
in einer die Bintxitlsof&iuDg verse blieOenden Ruheposition 
gchaltcn ist. Das Federelement ist dabei so ausgelegt, dass 
der durch den Eiofulistutzen eintretendc Kraflstoff den 
Spcrrkorper gegen die Federkraft des Federelementes zu- 
ruckdrangt, so dass der Spcrrkorper die Eintrittsoffhung 
frcigibL Durch die in Ruheposidon verschlossene Eintrius- 
ofmung werden neben dem Kraftstoff auch die irn Kraft- 
stoffbehalter entstehenden Kraftstoffdampfe damn gchin- 
dert, aus dem Einfullstutzen zu entweichen, so dass auch cr- 
ucible Anforderungen an den Emissionsschut^ erfllilt wer- 
den konnen. Weiierhin ermogiicht das Federeiemenl cine 
zuvcrlassigc Funktion, unabhangig von der Einbaulage des 
Sperrkorpers, so dass insbesondcre cine verbesscrte Sperr- 25 
wirkung in horizontaler Einbaulage erreicht wird. 

Besonders sinnvoll ist dabei cine Ausfuhrungsform, bei 
der die Aufnahme nahe des Kraftsioffbehalters angcordnet' 
ist. Hicrdurch verbleibt dcr Kraflstoff, der entgegen der Ein- 
fuLlricbtung bis zum vollstandigcn Schlie8en des Sperrvcn- 
dls uncrwunscht die Aufnahme passieren kann zunachst im 
Einfullstutzen, ohnc dabei in die Umgebung zu geiangen 
und flieGt anschiieBend zurtick in den Krailstoflbehaltcr. 
AuBcrdcm wird aufschaumenderKraftstoiF zumindest abge- 
brentst, so dass auch ein Austreten von Kraftstoff aus dem 
Einfullstutzen durch Offenbleiben des Sperrventils weitge- 
hend vermieden werden kann. 

Das zweitgenannte Problem* ein Verfahren zur Herstel- 
lung eines fur einen ' Kraf tstoffbehalter vorgeschc-nea Ein- 
fullstutzens, bci dem in eine Aufnahme ein Sperrventii ein- 
gesetzt wird zu schaffen, wird crftndungsgemaO dadurch er- 
reicht, dass der EmfultsruLzen aus zwei Halbschalen bergc- 
steilt wird, wekhc zunachst mit einer Aufnahme rur das 
Sperrventii vcrschen werden, anschiieBend das SperrvenLil 
in die Aufnahme eingesetzt wird und schliefliich die Halb- 
schalen derart miteinander verbunden werden, dass das 
Sperrventii unveriierbar in der Aufhahme gehaken ist. Hicr- 
durch kann das Einsetzcn des Sperrventils in die hierfur vor- 
gesehene Aufnahme wesentlich erleiehtert werden, wobci 
insbesonderc das Anbringcn einer zu vcrschHeBenden Mon- 
tageoffnung entfailU Das Sperrventii wird lediglich in die 
Aufnahme eingesetzt und beiin Verbinden der Halbschalen 
im Innercn fixien. Wehere Arbcitsgangc sind dabei merit er- 
forderlic^ so dass Monlagefchler weitgehend ausgeschlos- 
sen werden konnen. 

Dabei ist. eine AusgestaJtung des Verfahrens besonders 
einfach, wenn die Aufnahme an zumindest einer der Halb- 
schalen angeforrnt wird. Durch diese einteiiige Ausfuhrung 
dcr Halbschale und der Aufnahme lasstsich der zur Herstel- 
iung erforderliche Aufwand weiter reduzieren. Hierbei las- 
sen sich auch individuals AusgestalLungen, wie beispiels- 
weise Bereiche mit untcrschiedlicber Wandstarkc, reaiisie- 
ren, Zugleich ergibi sich eine Reduzierung des Materialein- 
satzes und des damit verbundenen Gesamtgewiclues. 

Besonders einfach lasst sich das Verfahren dann ausfuh- 
ren, wenn vor dem Verbinden der betden Halbschalen an dcr 
Aufnahme em Haltemittel zur Begrenzung der Bewegung 
des Sperrkorpcrs und ein Ventilsiiz angeforrnt werden, Eine 



Fixierung des Sperrventils an der Aufnahme kann dadurch 
entfaUcn, wobci zugleich eine gleichblcibcnd hone Ferli- 
gungsqualilat erreicht wird. Vor dem Verbinden der Halb- 
schalen muss daher lediglich das Sperrventii erganzt wer- 
den, 

Eine wehere, besondere vorteilliafte AusgestaJtung des 
Verfahrens lasst sich erreichen, wenn dcr Aufhahxne ein den 
Spcrrkorper beweglich halterndes Filrnscbamier angeformt 
Wjrd. Die beiden Halbschalen braucherj anschiieBend ledig- 
lich miteinaiidcr verbunden werden. Der Einfullstutzen 
kann dadurch beispielsweise auch aus nur zwei Halbschalen 
bcstehen f so dass das Sperrventii integraler Bestandteil des 
EinfuUstulzens ist. Zusatzlichc Bautciie sind dabei nicht cr- 
forderlich. 

Eine besonders giinstige Weiterbtldung des Verfahrens 
wird auch dadurch erreicht, dass die beiden Halbschalen im 
SpritzgieBverfahren hergestelk und anschiieBend miteinan- 
der verschweiBt werden. Hierdurch lasstsich cinerseits eine 
weitgehend freie Formgebung, andercrseits eine hochfeste 
Verbindung dcr Halbschalen erreichm 

Die Brfindung iaifr verscluedenc Ausfuhrungsformen zu, 
Zur weiteren Verdeudichung ihres Grundprinzips sind fiinf 
davon in der Zeichnung dargestelH und werden nachfolgend 
beschrieben. Diese zeigt in 

Fig. 1 eine geschnittene DarstclluDg eines erfindungsgc- 
maBen Einfullslutzens, 

Fig. 2 eine abgewandclte Ausfuhrung des mil einem 
KraftstofTbehalter verbundenen Eiofullstutzens in einer gc- 
schnittcnen Darstellung, 

Fig. 3 eine geschnittene DarsteilungMes Einfullstutzens 
mit einer Verschlussklappe, 

Fig. 4 eine geschnittene Darstellung des Einfullstutzens 
mit einem. kcgelformigcn Sperrkorper, 
Fig* 5 eine geschnittene Darstellung eines vcrcinfachten 
35 Einflillstutzens mit einem kugelfdrmigen^perrkorper. 

Fig. 1 zeigt in einer Schnittdarsteilung zwei miteinander . 
verbundene Halbschalen la, lb eincs lediglich abschnitts- 
weisc dargestclllen Einfullstutzens 2. Der durch ebc Ein- 
uittsoflnung 3 in einen als Aufnahme 4 ausgeformten Ab- 
schnitt des Einfullstutzens 2 einstromendc Kraftstoff trifTl 
zunachsl auf einen als Kugel 5 ausgefuhrten Spcrrkorper 6. 
Hierdurch wird die Kugel 5 aus ihrer dargesteilten Ruhelagc 
. heraus gegen ein als Gitter 7 ausgcfuhrlcs Haltemittel 8 ge- 
presst. Der Kraftstoff umstromt dabei die Kugel 5 und gc- 
45 langt durch eine Durchbrechung 9 des Gittcrs 7 zu einer 
Auslassoffhung 10 des Einfullstutzens 2. Hicrdurch kann 
der Kraftstoff weitgehend ungehindert ein in die Aufnahme 
4 eingesetztes und in der dargesteilten Ausfuhrung lediglich 
aus dem Sperrkorper 6 und einem der Aufnahme 4 ange- 
formten Ventiisitz 11 bestehendes Sperrventii 12 passieren. 
Der in Gegenrichtung durch die Auslassofmung 10 eintre- 
tende KraftstofT presst die Kugel 5 gegen den Ventiisitz 11 
und verschlietk so die Eintrittsoffhung 3. 
Fig. 2 zeigt in einer seitlichen Schnittdarstellung eine ab- 
55 gewandelte Ausfuhrungsform zweier Halbschalen 13a, 13b 
des Einfullstutzens 2. Der Einfullstutzen 2 hat hierbei einen 
als Krummer 14 ausgefuhrten Abschnitt, In dem der von 
oben eintretende Kraftstoff in eine horizontale Fliefirichtung 
umgelenkt wird und in einen lediglich abschnitts weise dar- 
60 gestellten Krafrstoffbehalter 15 miindeL In dem horizonta- 
len AbschniU des Eirifullstut/,ens 2 ist die Aufnahme 4 fur 
das Sperrventii 12 angeordnet, welches zusatzlich zu dem 
als Kugel 5 ausgefuhrten Sperrkorper 6 ein Federelement 16 
umfasst. Dieses Federelement 16 liegt in der dargesteilten 
Ruheposition gegen den Ventiisitz U an, so dass die Ein- 
trittsofT nung 3 der Aufnahme 4 verschiossen ist. Das Feder- 
element 16 stiitz.t sich hierzu an dem mit der Durchbrechung 
9 versehenen Haltemittel 8 ab, Durch die mittels des Feder- 



50 



65 



DE 198 25 

5 

elemenics 16 in derRuheposilion verschlossene Eintrittsoff- 
nung 3 konnen audi KraftstoK'd^impte oder Krafistoff- 
schaum, dcren Energie nicht ausrcicht, die Kugei 5 gegen 
den Vcniilsiu 11 zu pressen, wirkungsvoli zuruckgehalten 
werdcn. D 

Fig* 3 zeigt in eincr geschnittenen Darslellung cine abgc- 
wandeKe Ausfu'hrung der die. Aufnahme 4 bildenden Halb- 
schalen la, lb, Hierbei trifft der durch die Einuittsoffnung 3 
einirctcnde KraftatofFauf einen alii Verschlussklappe ausge- 
fuhrtcn Sperrkorper 17, welcher in der dargestellien Rub- io 
eposition gegen den Ventilsitz' II der Aufnahme 4 anlicgt 
und so dieEintrittsoffnung 3 vcrschlieBt. Zusammcn rail ci* 
nem Fiimscharnier 18 biidcL der Sperrkorper 17 das Sperr- 
ventil 19. Einstromcnder Kraflstoff prcsst den Sperrkorper 
17 in einc flach gegen die Aumahmc 4 anlicgende und ge- 15 
stricheK dargestellte Position, so dass der Kraflstoff unge- 
bindert durch die Auslass5£Ehung 10 austreten kann, Durch 
die federelastische Ausfuhrung des Filmschamieres 18 
schwenkt der Sperrkorper 17 anschlieBend selbsttatig in 
seine Rubcposition zuruck. 20 

Fig, 4 zeigt cine wetterc, abgewandelte Ausfuhrungsform 
der die Aufnahme 4 bildenden Halbschalen la, lb in einer 
geschnittenen Darstellung. Bin Sperrventil 20 ist hierbei 
durch einen frei be weglich u nd mil einem Kegel 21 versehe* 
nen Sperrkorper 22 gebiidet, welcher in der dargestellten* 25 
geschlossenen Position gegen den Ventilsitz 11 der Auf- 
nahme 4 anliegt und so die Emtrittsoffhung 3 verschlieBL 
Der beim Befiillen durch die Eintrittsbf&iung 3. einstro- " 
mende Krafrstoff prcssl den Sperrkorper 22 gegen das Hal- 
temiuel 8 und geiangt durch die Durchbrechung 9 des Hal- 30 . 
teraittcls 8 zu der Auslassbfihuag 10. 

In Fig, 5 1st cine vereinfachle Ausfuhrung zweier erne 
Aufoahme 23 bildenden Halbschalen 24a, 24b in einer ge- 
schnittenen Darstellung gczcigt. Hierbei umfasst die Auf- 
nahme 23 lediglich ein ihr angeformtes Haitemittel 25 und- 35 
einen den Querschnitl begrenzenden Ventilsitz 26. Zwi- 
schen dem Ventilsitz 26 und dem Haitemittel 25 ist ein als 
Kugej au&gefuhitcr Sperrkorper 27 frei bcwcglich und un- 
verlierbar, eingesetzt, Durch cine EmlriitsolTnung 28 ein- 
stromender Kraflstoff presst den Sperrkorper 27 gegen das 40 
Haitemittel 25 und geiangt durch cine Durchbrechung 29 zu 
einer Auslassoffnung 30. In Gegenrichtung einstromender 
Kraflstoff prcsst den Sperrkorper 27 gegen den Ventilsitz 26 
und verschlieBt so die Eintrittsoflhung 28. 

45 

Patentanspriichc 

L Fur einen Kraftstofibeh alter vorgesehener Einfuli- 
stutzen, welcher cine Aufnahme fur ein einen Sperr- 
korper aufweisendes Sperrventil. hal, gekennzeichnet 50 
durch zwei miteinander vcrbundene, die Aufnahme (4, 
23) bildende Halbschalen (la, lb; 13a, 13b; 24a, 24b). 
• 2. Einfulistutzen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Aufnahme {4, 23) an zumindest eincr 
der beiden Halbschalen (la, lb; 13a, 13b; 24a, 24b) an- 55 
geformt ist. 

3. Einfulistutzen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeich.net, dass das SperrventiL {12, 19, 20) als ein 
selbsttatig schlieBendes Riickschlagventil ausgefuhrt 
ist. 60 

4. Einfulistutzen nach zumindest eincm der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Sperrkorper (6, 27) einc Kugel (5) isl. 

5. EinMlstutzea nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 65 
Aufnahme (4, 23) jeweils einen Ventilsitz (11 > 26) und 
ein die Bewegung des Sperrkorpers (6, 17, 22, 27) be- 
grenzendes Haitemittel (8 r 25) hat. 
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6. Einfulistutzen nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Haitemittel (8, 25) und der Ventilsitz 
(11 » 26) der Aufnahme (4, 23) angeformt sind. 

7, Einfulistutzen nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Haitemittel (8, 25) ein Gittcr (7) 
ist. 

3. Einfulistutzen nach zumindest einem der vorberge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der " 
Sperrkorper (6, 17, 22) in cine Querschnittserweiterung 
der Aufnahme (4) unveriierbar eingesetzt ist. 

9. Einfulistutzen nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Sperrkorper (17) miticis eines Fihnschamiers (18) mit 
der Aufnahme (4) einteilig verbunden ist. 

10. Einfulistutzen nach zumindest einem der vorhcr- 
geiicnden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, class 
die Aufnahme (4, 23) jeweils cine Eintrittsoffnung (3, 
28) und cine Auslassoffnung (10, 30) mit ctwa gleich 
groBer QuerschnittsHachc hat. 

1 1 . Einfulistutzen nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Sperrkorper (6) mittels eines Federelementes (16) in ei- 
ner die Eintrittsoffnung (3) verschlieBenden Ruhcpos- 
idon gehalten ist. 

12. Einfulistutzen nach zumindest einem der vorber- 
geheoden Anspriiche, dadurch gekennzeichnct, dass 
die Aufnahme (4, 23) nahe des Kraftstoffbehallers (15) 
angeordnet isL 

13. Vedahren zur Hcrsteilung eines fiir einen Kraft- 
stoflbehalter vorgesehenen EinfuUstutzens, bei dem in 
eine Aufnahme ein Sperrventil eingesetzt wird, 'da- 
durch gekennzeichnet, dass der Einfulistutzen aus zwei 
Halbschalen hergesteitt wird, welchc zunachst mit ei- 
ner Aufnahme fur das Sperrventil verschen werden, an- 
schlieSend das Sperrventil in die Aufnahme eingesetzt 
wird und schlieBlich die Halbschalen derarl miteinan- 
der verbunden werden, dass das Sperrventil unveriier- 
bar in der Aufnahme gehalten ist. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Aufnahme an zumindest einer der 
Halbschalen angeformt wird,. 

15. Verfahren nach Anspruch 13 oder 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass vor dem Verbindeh der beiden 
Halbschalen an der Aufnahme ein Haitemittel zur Be- 
grenzung der Bewegung des Sperrkorpers und ein Ven- 
tilsitz angeformt wird, 

16. Verfahren nach zumindest einem der vorhergehen r 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Auf- 
■ nahme ein den Sperrkorper beweglich halterndcs Fiim- 
scharnier angeformt wird. 

17. Verfahren nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeiehneL, dass die bei- 
den Halbschalen im SpritzgieBverfabren hergesteilt 
und anschliefiend miteinander verschweiBt werden. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung beziehi sich auf eine An- 
ordnung zur Steuerung des Auffiillens eines Kraftfahr- 
zeug-fCraftstofftanks mit einem Einfiiilstutzen. Insbe- 
sondere bezieht sich die vorliegende Erfindung auf ein 
Kraftstoff und ein Kraftstoffdampf-Behandlungssystem, 
das den Fullvorgang eines Kraftstofftanks steuert und 
iiberwacht und das das Ausstromen der Kraftstoff- 
dampfe aus dem Tank und dem Einfiiilstutzen wahrend 
und nach dem Fullvorgang steuert 

Zum VerschiieBen des offenen Endes eines Kraft- 
's toff tank- EinfOllstutzens wird ubticherweise eine Kraft* 
stoffverschiuBkappe mit einer Dichtung verwendet So- 
bald der Kraftstofftank gefulit ist und der Kraftstoff 
ausgebende Zapfstutzen aus dem Einfiiilstutzen zurikk- 
gezogen wird, wird der KraftstoFfverschiuBdeckel an 
dem Einfiiilstutzen wieder befestigt, so daB die Dichtung 
eine Abdichtung zwischen dem VerschiuBdeckel und 
dem Einfiiilstutzen bildet Somit verschiieBt der Ver- 
schiuBdeckel das offene Ende des Einfullstutzens, urn ein 
Ausstromen von fliissigem Kraftstoff und von Kraft- 
stoffdampfen aus dem Tank uber den Einfullstutzen zu 
versperren. Es ist alierdings auch bekannt, Druckentia- 
stungs- und Unterdruckentlastungsventile in den Ver- 
schluBdeckeln vorzusehen, um eine gewisse kontroliier* 
te Entluftung der Kraftstoffdampfe in dem EinFQIlstut- 
zen zu ermdglichen, wenn der VerschluBdeckeJ auf dem 
Einfiiilstutzen angeordnet ist 

Es wurde beobachtet, daB Kraftstoff-VerschluBdek- 
kel hauFig verloren gehen oder iiber die Zeit beschadigt 
werden und als Ergebnis kann das offene Ende des Ein- 
fullstutzens nicht geschlossen und abgedichtet werden, 
wie es wahrend des Betriebes des KraFtfahrzeuges ent- 
sprechend urspriingiichen Ausrustungsspezifikationen 
verlangt wird. Somit wiirde ein Einfiiilstutzen, der auto- 
matisch "offnet" um einen Kraftstoff ausgebenden Zapf- 
stutzen wahrend des Auftankens darin aufzunehmen, 
und der automatisch "scblieBt", wenn der Benutzer den 
Zapfstut2en aus dem EinfUHstutzen zuriickzieht, ohne 
daft ein Aufsetzen des Verschlufldeckels auf den Einfiiil- 
stutzen notig ware, eine Verbesserung in Hinblick auf 
vieie EinfQHstutzensysteme mit VerschluBdeckeln sein. 
Obwohl VerschiuBdeckel nach dem Stand der.Technik 
in einer befriedigenden Weise die Einfiiilstutzen ver- 
schlieBen, wird angenommen, daB ein verschluBdeckel- 
loser EinfluBstutzen das Auftanken des Fahrzeugs be- 
quemer fur den Benutzer macht, da nur der Zapfstutzen 
in das offene Ende des Einfullstutzens zum Auftanken 
des Fahrzeugs notwendig ware. Vorzugsweise wiirde 
ein soiches verschluBdeckelloses Einfullstutzensystem 
in Obereinstimmung mit der vorliegenden Erfindung 
derart ausgebiidet sein, daB interne Steuerund Oberwa- 
chungsmittel fur fliissigen Kraftstoff und Kraftstoff- 
dampfe vorgesehen sind. 

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es t ein 
Auftanksystem vorzusehen, das keine Verwendung ei- 
nes ubiichen VerschluBdeckels bentftigt 

Eine andere Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
liegt darin, ein deckelloses Auftanksystem vorzusehen, 
das In der Lage ist t annehmbare Kraftstofftank-Fullge- 
schwindigkeiten ohne vorzeitiges Abschalten des Zapf- 
stutzens auf recti tzuerhatten. 

Weiterhin eine andere Aufgabe der vorliegenden Er- 
findung liegt darin, ein Auftanksystem vorzusehen, das 
die Behandlung der Kraftstoffdampfe in dem System 
sowohl wahrend als auch nach dem Krafts toff fullvor- 
gang steuert 
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Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
liegt darin, ein System zur automatischen Entluftung des 
Kraftstoff tanks wahrend des Auftankens in Abhangig- 
keit von dem Einfiihren eines Kraftstoff ausgebenden 
5 Zapfstutzens in den Einfiiilstutzen vorzusehen. In einem 
Ausfuhrungsbeispiei der Erfindung wird der Kraftstoff- 
tank tn die Atmosphare enttiiftet, w&hrend in einem an- 
deren Ausfuhrungsbeispiei der Erfindung der Kraft- 
stofftank in einen Kanister entluftet wird, der den Kraft- 
jo stoffdampf in einem eingebauten, KraftstoFfdarnpf-Wie- 
dergewinnungssytem verarbeitet 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
liegt darin, ein internes AbfluBsystem zum Abiassen von 
Wasser oder anderen Verunreinigungen, die unbeab- 
15 sichtigterweise in den Einfullstutzen gelangen konnten, 
aus den EinfQIlstutzen auf den Boden unter dem Fahr- 
zeug vorzusehen, um zu verhindern, daB derartige Ver- 
unreinigungen durch den Einfullstutzen wahrend des 
Auftankens in den Kraftstofftank gelangen. 
20 Noch eine andere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung liegt dartn, ein Zapfstutzenabstejlsystem zur 
Steuerung des Drucks in dem Bereich des Einfiillstut- 
zens, der wahrend des Auftankens den Zapfstutzen auf- 
nimmt, vorzusehen, um das Austosen des Absteilens des 
25 Kraftstoffstroms aus einer Druck betatigten Pumpe zu 
steuern, sobald der Kraftstofftank bis zu einem vorbe- 
stimmten maximalen Volumen gefallt ist, um das Fallen 
des Kraftstoff tanks in der Weise zu Qberwachen, daB ein 
Oberfiilien des Krafts toff tanks verhindert wird. 
3D Weiterhin eine andere Aufgabe der vorliegenden Er- 
findung liegt darin, ein Druck- und Unterdruckentia- 
stungssytem in dem Einfiiilstutzen des Kraftstoff tanks 
vorzusehen, durch das der Kraftstofftank entltlftet wer- 
den kann, wenn ein vorbestimmter hoher Druck oder- 
35 ein vorbestimmter negativer Druck in dem Kraftstoff- 
* tank vorhanden ist, seibst wenn der Einfullstutzen an- 
derweitig durch das Zapfstutzen betatigte Einfullstut- 
zen-VerschlieBsystem verschlossen isl 
Entsprechend der vorliegenden Erfindung ist eine 
40 Anordnung zur Steuerung des Auffiiljens eines Kraft- 
Fahrzeugtanks mit einem Einfiiilstutzen vorgesehen. Die 
Anordnung umfaBt Mittel zum Fuhren von fliissigem 
Kraftstoff durch einen. Fullkanal an den Einfullstutzen 
fiir eine Zufuhr in den Kraftstofftank. Die Mittei zum 
45 Fuhren sind derart ausgebiidet, daB sie Mittel zur Auf* 
nahme eines Kraftstoff ausgebenden Zapfstutzens auf- 
weisen, um fliissigen Kraftstoff in die Mittel.zum Fuhren 
einzuleiten. Die Mittel zum Fuhren umfassen gleichfails 
eine Ventilvorrichtung zum AbschlieBen des Fullkanals 
50 im normalen Zustand. Die Ventilvorrichtung ist zwi- 
schen einer Fullkanal-Offehsteilung und einer Fullka- 
nal -SchlieBstellung-bewegbar. Die Anordnung umfaBt 
weiterhin Ventilsteuermittel zum Bewegen der Ventil- 
vorrichtung von ihrer Filllkanal-SchiieBstellung in die 
55 Fulikanal-Offenstellung abhangig von der Einfuhrbewe- 
gung des Zapfstutzens in den Fullkanal. Die Ventilsteu- 
ermittel sind in dem Fullkanal derart angeordnet, daB 
sie mit dem eingeftihr.ten Zapfstutzen in Eingriff treten. 
Die Ventilsteuermittel sind mit der Ventilvorrichtung 
60 verbunden. 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiei der vor- 
liegenden Erfindung umfassen die Mittel zum Fuhren 
Mittel zum Teilen des Fullkanals in eine auBere Kam- 
mer, die mit der Atmosphare in Verbindung stent, und 
65 eine innere Kammer, die mit dem Einfullstutzen in Ver- 
bindung stent Die Mittel zum Teilen weisen eine die 
auBere und die innere Kammer miteinander verbinden- 
de Offnung auf. Die Ventilvorrichtung umfaBt ein 
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SchlieBelement,das in der inneren Kammer angeordnet 
ist* und die Offnung zum Versperren des Flussigkeits- 
stroms von der auBeren Kammer in die innere Kammer 
bei Bewegung der Ventilvorrichtung in ihre FQUkanal- 
SchlieBstellung verschtieBt 

la einem weiteren bevorzugten Ausfuhrungsbeispiei 
umfaBt die Ventilvorrichtung eine erste Feder, die das 
VerschiieBeiement zum Ineingrifftreten mit den Mitteln 
zum Teilen vorspannt* urn die die innere und auBere 
Kammer verbindende Offnung zu verschlieBen. Die 
Ventilsteuermittel weisen Mittel fiir den Eingriff des 
Kraftstoff ausgebenden Zapfstutzens, der in die auBere 
Kammer eingefuhrt wird, und Mittel zum Bewegen des 
VerschlieBelementes gegen die durch die erste Feder 
gelieferte Vorspannkraft auf. Die Mittel zum Bewegen 
bewegen das VerschlieBeiement von seiner normalen, 
die Offnung verschtieBenden Stellung in eine die Off- 
nung freigebende zuriickgczogene Stellung abhangig 
von der Bewegung des Zapfstutzens in der auBeren 
Kammer gegen die Eingriff mittel. 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiei 1st die 
Ventilvorrichtung als federbelastetes Futlventii oder 
VerschlieBeiement ausgebildet, die derart bemessen 
sind, daB sie die in dem Fuiikanal vorgesehene Offnung 
verschlieflen, und die Ventilsteuermittel sind als Zapf- 
stutzen betafcigtes Gleitelement ausgebiidet, das mit 
dem VerschlieBeiement gekoppelt ist Jm Betrieb greift 
das distaje Ende des Zapfstutzens in das Gleitelement 
ein und bewegt das Gleitelement in dem Fuiikanal so 
weit, daB das VerschlieBeiement gegen seine Vorspann- 
feder von der normalerweise geschlossenen Stellung in 
eine die Offnung freigebende Stellung bewegt wird, so 
daB der Kraftstoff durch die Offnung und den verblei* 
benderiden Teil des Einfullstutzens in den Kraftstoff- 
tank flieflen kann. 

In einem weiteren bevorzugten Ausfuhrungsbeispiei 
wird ein normalerweise offenes Abfhiflventi! fur Verun- 
reinigungen zur Steuerung des Abflusses von Fliissig- 
keiten aus der auBeren Kammer des Fullkanals vorgese- 
hen, urn die Mogllchkeit zu verringern, daB solche Flus- 
sigkeiten durch die Offnung in den Kraftstofftank bei 
der Bewegung des VerschlieBelementes in ihre die Off- 
nung freigebende Stellung wahrend des Auftankens ge- 
langen. Weiterhin ist ein normalerweise geschlossenes 
Zapfstutzenabstellventil vorgesehen, das die Zufuhr von 
entstandenem Dampf aus dem Kraftstofftank in die au- 
Bere Kammer wahrend des .Auftankens steuert> so daB 
die GrSfle des Drucks in der auBeren Kammer urn den 
automatischen Abstellsensor an dem Zapfstutzen her- 
urn die GroBe des negativen Drucks (iberschreitet, der 
zur Ausidsung dieses Sensors bendtigt wird, und daB 
automatisch die Kraftstoffiieferung durch den Zapfstut- 
zen nur dann abgeschaltet wird, wenn der Kraftstoff- 
tank voilstandig gefullt ist Weiterhin ist ein normaler- 
weise geschlossenes Tankentliiftungsventil zum Entluf- 
ten des Kraftstofftankszur Atmosphare hin vorgesehen. 
In einem Ausfiihrungsbeispiel wird das normalerweise 
geoffnete AbfluBventi) geschiossen, das normalerweise 
geschlossene Zapfstutzen-Abstellventil gedffnet und 
das normalerweise geschlossene Tankentlflftungsventil 
gedffnet, abhangig von' der Bewegung des Gleitele- * 
ments, um das normalerweise geschlossene FQllventil 
oder VerschlieBeiement bei EinfQhren des Zapfstutzens 
in den Einfullstutzen zu offnen und mit dem Auftankvor- 
gang zu beginnen, 

Ausfuhrungsbeispieie der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden in der nachfolgenden 
Beschreibung nSher eriautert 



Eszeigen: 

Fig* 1 ein Blockdiagramm, das schematisch das Full- 
steuer system des Fahrzeugkraftstofftanks entsprechend 
der vorliegenden Erfindung darstellt, 

5 Fig. 2 einen Langsschnitt durch die Fullsteuervorrich- 
tung, die ein Gleitelement innerhalb eines Fiillkanals, ein 
Fiillventil innerhalb des Fiiilkanals in seiner normaler- 
weise offenen Stellung und zwei Tan ken tl Oft ungsven tile 
in ihrer normalerweise geschlossenen Stellung aufweist, 

to Fig. 3 einen Querschnitt langs der Schnittlimen 3-3 
aus den Fig. 2, 4, 7 der die relative Stellung der zwei 
Entluftungsventile des Druck/Vakuumventils, des Ab- 
fiuQventils, des Zapfstutzen-Abstellventils und des Zapf* 
stutzen-Abstellrohrs, die den Fuiikanal umgeben, dar- 

15 stellt, 

Fig* 4 eine Ansicht ahnlich zu Fig* X die die Stellung 
des Druck/Vakuumventils in seiner normalerweise ge- 
schlossenen Stellung darstellt, 
Fig* 5 erne Schnittansicht des -Druck/Vakuumventils 
20 nach Fig. 4 in seiner offenen Stellung, um den Kraft- 
stoffdampf aus dem Kraftstofftank zu entluften, 

Fig* 6 eine Schnittansicht des Druck/Vakuumventils, 
das das Vakuumventil in seiner geoffneten Stellung zum 
Zufuhren von atmospharischer Luft in den Kraftstoff' 
25 tank zeigt, 

Fig, 7 eine vergroBerte Darsteliung der Anordnung 
eines VerschlieBelementes des Fullventils, 

Fig* 8 einen Liingsschnitt ahnlich den Fig. 2 und 4, die' 
das Zapfstutzen-Abstellventil in seiner normalerweise 
30 geschlossenen Stellung und das AbfluBventi! in seiner 
normalerweise gedffneten Stellung zeigt,^ 

Fig. 9 eine Aufsicht auf die Fullsteuervbrrichtung, die 
die optische Abdeckurag an dem auBeren Ende des Ein- 
fuilstutzens zeigt, 
35 Fig. 10 einen Langsschnitt durch die Fullsteuervor- 
■ richtung wahrend des Auftankens des Kraftstofftanks, 
bei dem ein Zapfstutzen in den Fullkanai'eingef iihrt ist 
und das FUlfventil in seine FOllkanal-Offenstellung be- 
wegt, wobei das Zapfstutzen-Abstellventil in seiner of- 
40 fenen Stellung und das AbfluBventil in seiner geschlos- 
senen Stellung sind, 

Fig, 11 einen Langsschnitt entsprechend Fig. 10, der 
die zwei Tankentluftungsventile in ihrer offenen Stel- 
lung zeigen, wenn das Fullventi] in seiner Fullkanal-Of- 
45 fensteilung ist. 

Fig. 12 einen Schnitt ahnlich zu Fig. 11, der die Be- 
triebsweise eines Zapfstutzen-Obersteuerungsmecha- 
nismus zur Aumahme eines langen Zapfstutzens zeigt, 
Fig. 13 einen Langs teilschnitt durch ein zweites Aus- 
so fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung, das ein 
eingebautes Krafts toffdampf- Wiedergewinnun gssy- 
stem umfaBt, 

Fig. 14 eine Ansicht ahnlich Fig. 13, die die Betriebs- 
weise der Fiilisteuervorrichtung entsprechend Fig* 13* 

55 wahrend des Auftankens darstellt, und 

Fig, 15 einen Schnitt, der ein Halteglied zum Positio- 
nieren des Zapfstutzens innerhalb des Fullkanals in ei- 
ner richtigen Stellung 2eigt* 
Die Fiilisteuervorrichtung 10 nach der vorliegenden 

6o Erfindung ist schematisch im Blockdiagramm in Fig* 1 
dargestellt. Die Ffllisteuervorrichtung 10 sieht eine An- 
ordnung zur Steuerung des Auftankens eines Kraft- 
stofftanks 12 eines Fahrzeuges mit einem Einfullstutzen 
14 vor. Der Kraftstofftank 12 kann auch ein geeignetes 

65 . Roll-Over- Ventii 16 (Wendeventil) umfassen. Die Fuil- 
steuervorrichtung 10 eliminiert die Notwendigkeit enter 
liblichen Kraftstoffkappe oder eines Kraftstoffver- 
schlusses. 1m Betrieb wird ein Kraftstoff-Zapfstutzen 
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(nicht in Fig* i gezeigt) in eine Fulisteuervorrichtung 10 
in Richtung des Pfeils 18 eingefuhrt 

Die Fulisteuervorrichtung 10 umfaBt eine optische 
Abdeckung 20, einen Zapfstutzenbegrenzer 22, eine 
Zapfstutzendichtung 24, eine- VerschluSturdichtung 26 
und eine normalenveise geschlossene VerschluBtur 28, 
die zu einem Fuiikanal 30 ftihrt Der Zapfstutzen wird 
durch die optische Abdeckung 20 und durch den Be- 
grenzer 22 eingefuhrt Der Zapfstutzenbegrenzer 22 
SaBt nur Zapfstutzen fur unverbleiten Kraftstoff durch 
den Begrenzer 22 durch in den Fuiikanal 30, Die Zapf- 
stutzendichtung 24 umgreift den auBeren Umfang des 
Zapfstutzens zur Bttdung einer Abdichtung. Die Diclv 
tung 26 fUr die VerschluBtur 28 dichtet die VerschluBtur 
28 ab, wenn die VerschluBtur in den Zeiten, in denen 
nicht aufgetankt wird, geschlossen ist Der Zapfstutzen 
bewegt die VerschluBtur 28 von ihrer normalen ge- 
schlossenen Stellung in ihre.offene Stellung, wenn er in 
den Fuiikanal 30 eingeftihrt wird. 

Der Zapfstutzen greift in den Fuiikanal 30 ein und 
tritt mit einer Ventilsteuervorrichiung 32 in Verbin- 
dung, die durch den Zapfstutzen betatigt wird Die Ven- 
uisteuervorrichtung ist mit einem in dem Fuiikanal 30 
angeordneteri FiiHventil verbunden. Das Fullventil 34 ist 
ein normaierweise geschlossenes Ventil zum Verschlie- 
Ben oder Versperren des Fullkanals 30, wenn der Zapf- 
stutzen nicht eingefuhrt isL Der Zapfstutzen bewegt die 
Venuisteuervorrichtung 32 in die Richtung.des Pfeils 36, 
um das FiiHventil 34 zu offnert Der Kraftstoff kann dann 
durch den offenen Fuiikanal 30 in den EinfiiHstutzen 14 
des Kraftstofftanks 12 gezapft werden. 

Nachdem der Zapfstutzen aus dem FQllkanal 30 ent- 
fernt worden ist, konnte Wasser oder andere Verunrei- 
nigungen entweder unabsichtlich oder als Ergebnis der 
Nachlassigkeit des Benutzers in den Fuiikanal 30 geian- 
gen. Daher wird ein normaierweise geoffnetes Verun- 
rein igungs-AbftuB ventil 38 vorgesehen, damit derartige 
Verunreinigungen aus dern Fuiikanal 30 abflieflen k6n- 
nen. Das AbfluBkanal 38 bleibt in seiner norrnalerweise 
offenen Stellung, wenn das FBllventil 34 in seiner, nor- 
rnalerweise geschlossenfen Stellung ist Wenn das Full- 
ventil 34 in seine geoffnete Steilung in Abhangigkeit von 
der Betatigung durch die Venuisteuervorrichtung 32 be- 
wegt wird, dann bewegt sich das AbfluBventil 38 in eine 
geschlossene Stellung, darnit ein AusftieBen von Kraft- 
stoff aus dem Fuiikanal 30 durch die AbfluBoffnung ver- 
mieden wird, wie am besten in Fig. 1 0 gezeigt wird. 

Die FQllsteuervorrichtung 10 umfaBt. weiterhin ein 
normaierweise geschlossenes Stutzenabschaltventii 40. 
Ein Stutzenabschaltrohr 42 verbinden den Kraftstoff* 
tank 12 mit einem Entliiftungsgehause der Fulisteuer- 
vorrichtung 10. Das Stutzenabsteliventil 40 ist ein nor- 
maierweise geschlossenes Ventil, das zum Abdichten ei- 
nes Endes des Stutzenabstelirohrs 42 innerhalb des Ent- 
tuftungsgehauses, zu Zeiten, in denen nicht aufgetankt 
wird, verwendet wird. Wahrend des Auftankens bewegt 
die Venuisteuervorrichtung 32 das Stutzenabsteliventil 
40 in eine offene Stellung. Das Stutzenabstellrohr 42 
dient zum Einleiten von Luft in den inneren Bereich des 
Entliiftungsgehauses, wenn Kraftstoff in den Kraftstoff- 
tank 12 eintritt Wenn der Pegel des Krafts toffs inner- 
halb des Tanks 12 Uber das Ende des Stutzenabsteli- 
rohrs 42, das innerhalb des Kraftstofftanks 12 angeord- 
net ist, ansteigt, wird ein Vakuum innerhalb des Entliif- 
tungsgehauses erzeugt, das automatisch den Zapfstut- 
zen abstellt Dieses Merkmal ist am besten in Fig. 10 
dargestellt Dabei wird Bezug genomm'en auf das US 
Patent Nr. 48 16 045, das Bestandteil der Offenbarung 



337 Al 

6 

sein soil und eine genaue Beschreibung eines geeigneten 
Dampfzufuhrsystems fur die Verwendung in der Auslo- 
sung einer automatischen Abstellung einer Kraftstoff 
austeilenden Pumpenduse liefert 
5 Die Fulisteuervorrichtung 10 umfaBt weiterhin ein 
. normaierweise geschlossenes Tankentluftungsventti 44 
und ein Druck/Vakuumventil 46. Ein Tankentluftungs- 
rohr 4S verbindet den Kraftstoff tank mit einer Kammer 
innerhalb des Entliiftungsgehauses. Das Tankentliif* 
to tungsventil 44 ist ein normaierweise geschlossenes Ven- 
til, um eine Dichtung zwischen der Atmosphare und 
dem Krafts toff tank 12 wahrend der Zeiten, in denen 
nicht aufgetankt wird, vorzusehen. 
Wahrend des Auftankens bewegt die Ventilsteuer- 
ts vorrichtung 32 das FQllventil, das das Tankentluftungs- 
■ ventil 44 in eine offene Stellung bewegt, wenn der Zapf- 
stutzen in den Fuiikanal 30 eingefQhrt wird. Das offene 
Tankemltlftungsventit 44 entiuftet den Kraftstoff tank 
zur Atmosphare, wahrend der Zapfstutzen Kraftstoff 
20 durch den Einfullstutzen 14 in den Tank 12 zapft Dieses 
Merkmal wird am besten in Fig. 1 1 gezeigt 

Das Druck/Vakuumventil 46 ist ebenfalls normaier- 
weise geschlossen. Das Druck/Vakuumventil 46 ermog- 
licht einen Austritt von Krafts to ffdampfen aus dem 
25 Kraftstoff tank 12 in die Atmosphare, wenn der Druck 
innerhalb des Kraftstofftanks 12 iiber einen vorgegebe- 
nen Wert stetgt Zusatziich liefert das Druck/Vakuum- • 
ventil 46 atmospharische Luft in den Krafts, tofftank 12, 
wenn der Druck im Kraftstoff tank 12 unter einen vorbe- 
•30 stimmten Wert fall t Das Druck/Vakuumventil ist am 
besten in Fig. 4 bis 6 dargestellt: 

Die Fig, 2, 4 und 8 stellen die Fulisteuervorrichtung in 
ihrer "Arbeitsstellung" zu anderen Zeiten als wahrend 
des Auftankens des Kraftstofftanks 12 dan Die Fullsteu- 
35 ervorrichtung 10 umfaBt ein Entliiftungsgehause 50, die 
einen inneren Bereich 52 umschlieBt Ein Zapfstutzenge- 
hause 54 ist in dem inneren Bereich 52 angeordnet, um 
den FQlikanai 30 innerhalb des Zapfstutzengehauses 54 
zu begrenzea £s sei bemerkt, daB das Zapfstutzenge- 
ao hause 54 und das Entliiftungsgehause 50 integral als eine 
einzige Ejnheit ausgebildet seih kann. 

Die von dem Zapfstutzen betatigte Ventilsteuervor-. 
richtung oder Gleitelement 32 ist innerhalb des Fullka- 
nals 30 angeordnet Das Gleitelement 32 umfaBt einen 
45 Schaft56 und einen Eingreif bereich 58 far den Zapfstut- 
zen, der sich an ein erstes Ende des Schaftes 56 an- 
schlieBt Ein zweites Ende des Gleitelements 32 ist mit 
einem VerschlieBelement 60 des Fullventils 34 verbun- 
den. Das VerschlieBelement 60 sieht das Ventil zum Off- 
50 nen und SchlieBen des Fullkanals 30 vor. Das Ver- 
schlieBelement 60 ist am besten in Fig. 7 dargestellt 

Das Zapfstutzengehause 54 umfaBt eine Trennwand 
57 zum Teilen des Fullkanals 30 in eine auBere Kammer 
59, die mit der Atmosphare in Verbindung stent, und 
55 eine innere Kammer 61, die mit dem Kraftstofftankein- 
fiillstutzen 14 in Verbindung stent Die Trennwand 57 ist 
derart ausgebildet, daB sie eine Offnung 63 aufweist; 
durch die die auBere Kammer 59 mit der inneren Kam- 
mer 61 verbunden ist Das VerschlieBelement 60 ist in 
60 der inneren Kammer 61 des Fullkanals 30 angeordnet 
und ist derart ausgebildet, daB die Offnung 63 zu ver- 
schlieBen ist, um den Strom der Flussigkeit von der 
auBeren Kammer 59 in die innere Kammer 61 zu unter- 
brechen, wenn sich das Fullventil 34 in seine FCiHkanal-- 
65 VerschiieBstellung entsprechend Fig. 2, 4 und 8 bewegt 
Eine Feder 69 spannt das Fullventil 34 in seine norma- 
ierweise geschlossene Stellung vor. Die Feder 39 stutzt . 
sich an der Stirnwand 67 des EntlQftungsgehauses 50 ab, 
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wie in Fig. 2 gezeigt, um das Verschlie Dele men t 16 ge~ 
gen einen Ventilsitz in der Trennwand 57, der die Off- 
nung 63 umgibt, zu belasten. 

Das VerschlieBelement 60 umfa&t ein im wesentli- 
chen konischen Basisteii 62 und einen im wesentlichen 
kugeiformigen Bereich 64. Der kugelfarmige Bereich 64 
weist einen ICanal 66 zur Aufnahme des Schaftes 56 des 
Gleitelementes 32 auf. Ein Kreuzelement 68 ist mit dem 
zweiten Ende des Schaftes 56 innerhalb des Verschliefl- 
elementes 60 verbunden, urn den Schaft 56 innerhalb des 
VerschlieBelementes 60 zu halten, Ein elastisches Ab- 
deckrnaterial 65 bedeckt den kugeiformigen Bereich 64, 
urn eine Dichtfllche an dem VerschlieBelement 60 vor- 
zusehen. Das Abdeckmaterial 65 erstreckt sich durch 
den Kanal 66, urn einen ringformigen Ventilsitz 70 urn 
den Schaft 56 herum und innerhalb des Verschlie Be Je- 
mentes 60 vorzusehen. Der Ventilsitz 70 arbeitet mit 
dem Kreuzelement 68, das an dem Schaft 56 des Gleit- 
elementes 32 befestigt ist, urn den ICanal 66 abzudichten. 
Eine starre Vorspannfeder 72 ist innerhalb des Ver- 
schlieBelementes 60 angeordnet um das Gleitelement 
62 in Richtung der Off nung 55 vorzuspannen, die Zapf- 
siut2eneinlaBmittei in das Zapfstutzengehause 54 bildet 
Die Feder 72 ist starker als die Feder 69, wobei die 
Griinde welter unten in Zusammenhang mit dem Ober- 
steuerungsmerkmal des Zapfstutzen entsprechend den 
Fig. 1 1 und 12 naher erlautert werden. Das Abdeckma- 
terial 65 tritt mit dem Ventilsitz 73 in Eingriff, um den 
Fulikanal 30 zu schlieSen. 

Zwischen dem Entluftungsgehause 50 und dem Zapf- 
stutzengehause 54 ist eine Trennwand BO vorgesehen, 
die den kreisformigen Bereich zwischen dem Entluf- 
tungsgehause 50 und dem Zapfstutzengehause 54 in ei- 
ne erste und eine zwette ringfdrmige Kammer 82, 84 
einteilt. Die Trennwand ist derart ausgebildet* daft sie 
zwei erste Offnungen 86 zur Verbindung der ersten und 
zweiten Kammer 82, 84 zu einem Fiiissigkeitsaustauch 
umfaBL 

Die Fiiiisteuervorrichtung weist eine erste Durch- 
gangsoffnung 88 auf, die eine Offnung zwischen der At- 
mosphere und der ersten ringformigen Kammer 82 im 
Inneren des Bereiches 52 des Entluftungsgehauses 50 
bildet Eine zweite Durchgangsoffnung 90 offnet sich in 
die zweite Kammer 84. Das Tankcntltiftungsrohr 48 ist 
mit der zweiten Durchgangsoffnung 90 verbunden, um 
Kraftstoffdampf von dem Kraftstofftank 12 in die zwei- 
te Kammer 84 durch die zwette Durchgangsoffnung 90 
zu leiten. 

Erste und zweite Entluftungsventile 92, 93, wie in 
Fig. 2 gezeigt, sind vorgesehen, um normalenyeise die 
ersten Offnungen 86 zum Unterbrechen der Strdmung 
von Kraftstoffdampfen aus dem Kraftstofftank 12 zu 
der Atmosphare durch die erste und zweite Kammer 82, 
84 zu verschlieBen. Die Entluftungsventile 92, 93 weisen 
Vorspannfedern 94, 95 zum Vorspannen der Enttuf- 
tungsventiie 92 in ihre normalerweise geschiossene Stel- 
lung entsprechend Fig, 2 auf. Die Entlilftungsventile 92, 
93 sind Uber geeignete Befestigungsmittel 100, 102 je- 
weils mit Betatigungsstangen 96, 98 verbunden. Die Be- 
tatigungsstangen 96, 98 sind integraJer Bestandteil des 
Fullventiis 34, wie beispielsweise in Fig. 2 dargestellL 

Fig. 3 stelit die Anordnung der Entluftungsventile 92, 
93 um das Zapfstutzengehause 54 innerhalb des Entluf- 
tungsgehauses 50 herum dar. 

Die Trennwand 86 ist daniber hinaus derart ausgebil- 
det, daB sie eine zweite Offnung 1 10 zum Verbinden der 
ersten und zweiten Kammer 82, 84 aufweist, Wie am 
besten in Fig. 4 dargestellt ist, umfaflt die FUlisteuervor- 



richtung 10 ein Druck/ Vakuumventil 46. Druck/Vaku- 
umventil 46 weist ein Druckventil 1 12 auf, das durch die 
Feder 114 in seine normalerweise geschiossene Stellung 
vorgespannt wird Das Druck/Vakuumventil 46 weist 
5 daruber hinaus ein Vakuumventil 1 16 auf, das durch die 
Feder 118 in seine normalerweise geschiossene Stellung 
vorgespannt ist Wenn der Druck innerhalb des Kraft- 
stofftanks steigt, steigt ebenfaHs der Druck in der zwei- 
ten ringformigen Kammer 84, da uber das Tankentluf- 
lo tungsrohr 48 eine Verbindung zum Kraftstofftank 12 
besteht Wenn der Druck innerhalb der zweiten ringfor- 
migen Kammer 84 uber einen vorbestimmten Wert 
steigt, bewegt sich das Druckventil 1 12 nach oben in die 
in Fig, 5 gezeigte Stellung. Dadurch kann der Kraft- 
is stoffdampf aus dem Kraftstofftank 12 in die Atmospha- 
re in Richtung des Pfeiles 111 durch die Offnung 110 
entweichen. 

Wenn ein negativer Druck uber einen vorbestimmten 
Wen irrdem Kraftstofftank 12 auftrttt, bewegt sich das 

20 Vakuumventil 116 in die Stelie entsprechend Fig. 6, um 
noch vorhandene Umgebungsluft in der ersten Kammer 
82 in die zweite Kammer 84 durch die zweiten Off- 
nungsmittel 110 durchzulassen. Dies tritt nur auf, wenn 
der Druck des Kraftstoffdampfes in der zweiten Kam- 

25 mer 84 unter einen vorbestimmten negativen Druck 
fallt Die Stellung des Druck/Vakuumventils 46 relativ 
zu den EntlGftungsventilen 92, 93 innerhalb des Entluf- 
tungsgehauses 50 wird am besten in Fig. 3 dargestellt, 
Wenn die Fullsteuervorrichtung 10 in ihrer Arbeits- 

30 stellung ist, ist es moglich, daB Wasser oder andere uner- 
wunschte Verunreinigungen in den inneren Bereich 52 
des Entluftungsgehauses 50 uber die Durchgangsoff- 
nung 88 eintreten- Dies wird haufig aufgrund der Nach- 
ISssigkeit oder der Unerfahrenheit des L : Benutzers mit 

35 der Vorrichtung 10 auftreten. Um Wasser oder die an- 
deren Verunreinigungen aus dem inneren Bereich 52 
des Entluftungsgehauses 50 zu entfernen; ist ein AbfluB- 
ventil 38 vorgesehen, wie in Fig. 8 dargestellt ist Die in 
den inneren Bereich 52 des Entluftungsgehauses 50 ein- 

40 tretenden Verunreinigungen gehen in Richtung des 
Pfeiles 120 hindurch, Ein AbfluBkanal 122 erstreckt sich 
vom Fulikanal 30 durch das Zapfstutzengehause 54 und 
durch das Entlilfiungsgehause 50 in Richtung zum Bo- 
den unterhalb des Fahrzeugs. Das auBere Ende des Ab* 

45 fluBkanals 122 ist normalerweise zur Atmosphere ge&ff- 
net 

Die in Richtung des Pfeils durch den Fulikanal 30 oder 
die erste ringformige Kammer 82 hindurchgehenden 
Verunreinigungen flieOen durch den .AbfluBkanal 122 

so aufgrund der Schwerkraft hindurch und treten aus dem 
Entliiftungsgehause 50 in Richtung des Pfeils 132 aus. 
Dadurch konnen die Verunreinigungen sich nicht inner- 
halb des Entluftungsgehauses 50 sammein. Das Abflufl- 
ventll 38 fur die Verunreinigungen umfaBt einen StoBel 

ss 126, der in einer Kammer 124 bewegbar ist Der StoBel 
126 umfaflt eine Vorspannfeder 128, die an einer Verbin- 
dungswand 130 zwischen dem, Entliiftungsgehause 50 
und dem Zapfstutzengehause 54 befestigt ist Eine Beta- 
ligungsstange J34 an dem FiiNventsl 34 stoBt an den 

60 StciBel 126 an und bewegt den StoBel 126 gegen die 
Kraft der Feder 128 in eine normalerweise -gedffnete 
Stellung, damit die Verunreinigungen durch den AbfluB- 
kanal !22 hindurchflieBen kdnnen, wenn das FuHventi! 
34 in seiner normalerweise geschlossenen Stellung ist 

65 Die Stellung des AbfluBventils 39 innerhalb des Entluf- 
tungsgehauses 50 ist am besten in Fig* 3 dargestellt 

Fig. 8 zeigt am besten die VerschluBtttr 28. Die Ver- 
schluBtilr 28 ist mit einem Schwenkarm 140 gekoppelc 
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Der Schwenkarm 140 1st um die Schwenkachse 142 
schwenkbar, um die VerschluBtQr 28 von ihrer norma- 
lerweise geschlossenen Stellung gegen die Verschlufl- 
tGrdichtung~26 in ihre offene Stellung 2u bewegen. Eine 
nicht dargestellte Feder spannt den Schwenkarm 140 
vor, um die VerschluBtQr 28 in seiner normalerweise 
geschlossenen Stellung entsprechend Fig* 8 zu haiten. 
Beim EinfUhreh des Zapfstutzens 75 in das Zapfstutzen- 
gehause 54, schwenkt die VerschluBtur in seine geoffne- 
te Stellung entsprechend Fig. 1 0. 

Fig. 8 zeigt dariiber hinaus die Anordnung des Stui- 
zenabstellventils 40 in seiner normalerweise geschlosse- 
nen Stellung. Das Abstellventil 40 ist mit dem Gleitele- 
ment 32 fiber einen Tragarm 144 verbunden, Wenn das 
Fuliventil 34 in seiner den Fililkanal schlieBenden Stel- 
lung, wie in Fig. 8 gezeigt, ist, greift das Zapfstutzen-Ab- 
stellventil 40 in das Ende 146 des Zapfstutzenabstell- 
rohrs 42 etn, das sich in den inneren Bereich des Entiuf- 
tungsgehauses 50 durch eine Offnung 148 im Entluf- 
tungsgehaiise 50 erstreckt und dichtet es ab. Die Stel- 
lung des Zapfstutzen-Abstellventiis40 und des Zapfstut- 
zen-Absteilrohrs 42 in dem Entltiftungsgehause 50 isi 
gutinFig.3zuerkennen, 

Die Betriebsweise der Fulisteuervorrichtung 10, 
wenn sie wahrend des Auftankens in ihrer Ttiilstellung" 
1st, wird am besten in den Fig* 10 bis ! 2 dargestellt Ein 
Zapfstutzen 75 wird durch die optische Abdeckung 20 in 
die Fulisteuervorrichtung 10 eingefiihrt Die optische 
Abdeckung 20 dient dazu," ein aufleres Erscheinungsbild 
dahingehend vorzugeben, daQ der Einfiillstutzen ge- 
schlossen ist und die Ventilvorrichtung innerhalb des 
Einfuilstmzens nicht zu sehen ist, wie es am besten in 
Fig* 9 gezeigt ist Die optische Abdeckung 20 umfaBt 
eine Mehrzahl von Abschnitten 150, die eine Offnung 
152 in der optischen Abdeckung 20 begrenzem Die Off- 
nung 152 ist nicht zu der Mitte des Entltiftungsgehauses 
50 ausgerichtet. Der Zapfstutzen 75 tritt dann in den 
inneren Bereich 52 des Entiuftungsgehauses 50 ein. Der 
Begrenzer 22 laBt nur den Ein tritt von Zapfstutzen. 75 
fur unverbleiten Kraftstoff in das Zapfstutzengehause 
54 zu. Die Dichtung 24 umgreift den &uBeren Umfang 
des Zapf stutzens 75 und dichtet diesen ab. Der Zapfstut- 
zen 75 trifft gegen die VerschluBttir 28 und schwenkt 
diese um die Schwenkachse 142 in ihre offene Stellung 
entsprechend Fig* 10. Der Zapfstutzen 75 kontaktiert 
dann das Eingreifelement 58 des Gleitelementes 32. Der 
Zapfstutzen 75 bewegt das Gleitelement 32 in Richtung 
des Pfeils 154 und bewegt das VerschlieBelement 60 des 
Fullventiis 34 gegen die Feder 79 weg vom Ventilsitz 73 
in seine FQIikanal-Offenstellung, Dies ermogiicht daS 
' der Kraftstoff durch die Offnung 63 in der Trennwand 
57 von der auBeren Kammer 59 in die innere Kammer 
61 des Fullkanals 30 stromt Somtt kann Kraftstoff aus 
dem Zapfstutzen 75 in den Einfiillstutzen 14 flieBen. 

Wenn, wie in Fig. 10 gezeigt wird, der Zapfstutzen 75 
in das Gehause eingefiihrt ist, um mit dem Gleitetement 
32 in Eingriff zu treten und das Fuliventil 34 in seine 
FQllkanal-Offenstellung zu bewegen, bewegt sich die 
Betatigungsstange 134 von dem Stdfiel 126 des AbfiuB- 
ventils 38 weg, Daher bewegt die Feder 128 den StoBel 
126 in die Richtung des Pfeils 136, derart, daB er mit 
einem Tell des Zapfstutzengehauses 54 und einem Tell 
des Entltiftungsgehauses 50 in Eingriff tritt, um den Ab- 
fluBkanal 122 zu verschlieOen. In dieser geschlossenen 
Stellung verhindert das AbfluBventil 38 ein Herausflie- 
Ben von mit dem Zapfstutzen 75 zugefUhrtem Kraftstoff 
aus dem Fullkanal 30 durch den AbfluBkanai 122. In 
dieser geschlossenen Stellung ist ebenfalls der AbfluB- 



kanai 122 geschlossen und abgedichtet. wpdurch ein Va- 
kuum um den Zapfstutzen' he rum wahrend des Nacht- 
ankens entstehen kann, sobaid der Kraftstoffpegel im 
Tank hoch genug steigt, um den Eingang des Rohres 42 

5- zu verschlteBen und den Strom des entstandenen Damp- 
fes durch das geoffnete Abstellventil in den Einfullstut- 
zen zu stopper 

Wenn, wie in Fig. to gezeigt wird, die Fulisteuervor- 
richtung 10 in ihrer Fullstellung ist, bewegt sich das an 

sp dem Gleitelement 32 befestigte Abstellventil 40 in seine 
von dem Ende 146 des Abstellrohrs 142 entfernte offene 
Stellung. Ein Oblicher Zapfstutzen 75, der bei den Tank- 
stellen vorgesehen ist, umfaflt eine automatische Ab- 
stellvorrichtung, die ublicherweise den Krafts toffstrom 

15 abstellt, wenn der Kraftstoff tank 12 voll ist. Diese Ab- 
stellvorrichtung wird durch einen Aspirator 156 gesteu* 
ert, der in dem Zapfstutzen vorgesehen ist und diesen 
abstellt, wenri ein Vakuum innerhalb des inneren Berei- 
ches 52 des Entiuftungsgehauses 50 erzeugt wird. Da 

20 Kraftstoff aus dem Zapfstut2en 75 in den KraftstofFtank 
12 gepumpt wird, stromen die in dem Tank 12 entstan- 
dene Luft und Dampf in den inneren Bereich 52 des 
Entiuftungsgehauses 50 durch das Abstellrohr 42. So- 
bald der Pegel des Kraftstoffs innerhalb des Tanks 12 

25 uber das Ende des Zapfstutzen- Abstellrohrs 42 steigt, 
stromt keine Luft mehr in den inneren Bereich 52 und 
ein Vakuum wird in dem inneren Bereich 52 erzeugt, das 
automatisch den Zapfstutzen 75 abstellt. 
Gleichfalls wahrend des Auftankens des Kraftstoff- 

30 tanks 12 bewegen sich die Tankentluftungsventile 92, 93 
uber die Betadgungsstangen 96, 98 in die offene Stellung 
gemaB Fig. 11. Wenn das Fiillventil 34 sich in seine Full- 
kanal-Offenstellung bewegt, Ziehen die Betatigungs- 
stangen 96, 98 die Tankentluftungsventile 92,93 von den 

35 ersten Offnungen 86 weg* Daher offnen die Tankentluf- 
tungsventile 92, 93 die zwei Offnungen 86. Dies ermog- 
Hcht das Entltiften von Krafts toff dampf aus dem Kraft- 
stofftank 12 durch das Tankehtluftungsrohr 48, durch 
die zweite Kammer 84, durch die ersten Offnungen 86, 

40 durch die erste Kammer 82 und durch die Durchgangs- 
offnung 88 in die Atmosphare. 

In Fig. 12 ist die Fulisteuervorrichtung 10 in ihrer 
Betriebsstellung dargestellt, wenn ein langer Kraftstoff- 
stutzen 75 in das Kxaftstoffstutzengehause 54 einge- 

45 fUhrt ist Die in dem VerschlieBelement 60 angeordnete 
Feder 72 ist eine starre Feder, starker als Feder 69. Die 
Feder 72 halt normalerweise das Gleitelement 32 in der 
in den Fig* 2, 4; 8, 10 und 11 gezeigten Stellung. Wenn 
allerdings ein langer Kraftstoffstutzen 75 in das Gehau- 

50 se 54 eingefuhrt wird, bewirkt der Zapfstutzen 75, daB 
das Gleitelement durch den Kanal 66 des VerschlieBele- 
mentes 60 gleitet und sich in die in Fig. 12 gezeigte 
Stellung bewegt Die Feder 72 ermogiicht daher, daB 
sich das Gleitelement 32 relativ zu dem VerschlieBele* 

55 ment 60 des Fullventiis 34 bewegt wenn ein langer 
Zapfstutzen 75 verwendet wird. Dadurch wird ein Zapf- 
stutzen-Obersieuerungsmechanismus fur. die Fulisteu- 
ervorrichtung 10 zur Verfugung gestellt. Der Ober- 
steuerungsmechanismus verhindert Schaden am FiiU- 

eo ventil 34, wenn ein langer Zapfstutzen 75 zum Auftan- 
ken des Kraftstofftanks 12 verwendet wird. 

Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Er- 
findung ist in den Fig* 13 bis 15 dargestellt. 
In diesem Ausftihrungsbeispiel ist das kappenlose 

es Auftanksystem derart ausgebildet, dafl es mit einem 
Kraftstoffdampf-Wiedergewinnungssystem, wie in 
Fig* 13 gezeigt, zusammenarbeitet, um zu verhindern, 
daB Kraftstoff dampf e wahrend des Auftankens in die 
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Atmoshare gelangen. Fig. 13 zeigt die Fiillsteuervor- 
richtung 210 in ihrer Betriebsstellung. Sie umfaflt ein 
Entluftungsgehause 215, das einen inneren Bereich 220 
umschliefit. Ein bewegliches Zapfstutzen-Hatteglied 216 
dient zur Positionierung des Zapfstutzens 75 in der Full- 
steuervorrichtung 210. Das Haiteglied 216 ist erne 
seibstbetatigte, federvorgespannte Verriegelung, urn 
den Zapfstutzen 75 in einer sauberen Ausrichtung beim 
Auftanken ohne Handbetrieb zu haltcn. 

Der innere Bereich 220 sieht einen Fiillkanal 230 in- 
nerhaib des Entluftungsgehiiuses 215 vor. In dem Full- 
kanal 230 ist ein Gleitelement 232 angeordnet Ebenfails 
in dern Fiillkanal 230 ist ein Fullventil 234 vorgesehen. 
Das Fullventil 234-ist ein normalerweise geschlossenes 
Ventil, das den Flussigkeksstrom durch den FQIIkanal 
230 verschiieBt, wenn die FOllsteuervorrichtung 210 sich 
in der Fahrstellung entsprechend Fig. 13 befindet Das 
Fullventil 234 umfaBt einen Korperbereich 236 und ei- 
nen Kugelbereich 238. Das Entluftungsgehause 215 
weist eine Zwischenwand 240 auf, urn den Fiillkanal 230 
in eine auSere Kammer 242, die mit der Atmosphare in 
Verbindung steht und eine innere Kammer 244, mit 
dem Emfullstutzen 214 des Kraftstofftanks 212 in. Ver- 
bindung steht, zu trennen. Die Zwischenwand weist eine 
Offnung 246 auf, wodurch eine Kraftstoffstromung zwi- 
schen der auBeren Kammer 242 und der inneren Kam- 
mer 244 ermoglicht wird Ein Ventilsitz 248 ist mil der 
Zwischenwand 240 gekoppelt urn eine Abdichtung vor- 
zusehen, wenn das Fullventil 234 in seiner Fiillkanal* 
SchlieOstellung entsprechend Fig. 13 ist Eine Kugel 238 
des Fullventils 234 drilckt zur Abdichtung des Fullka- 
nals 230 gegen den Ventilsitz 248/Das Fullventil 234 jst 
durch eine Feder 250 in seine normalerweise geschlos- 
sene Stellung vorgespannL Ein Ende der Feder 250 
siutzt sich an der Stirnwand 252 des Entluftungsgehau- 
ses215ab. 

Ein normalerweise geoffnetes AbfluBventH 258 fur 
Verunreinigungen ist ebenfails vorgesehen, um die in 
den inneren Bereich 220 eindrmgenden Verunreinigun- 
gen zu entfernen, wenn die Fiillsteuervorrichtung 210 in 
der Fahrstellung ist Das Verunreinigungs-AbfluBventil 
258 weist eine Betatigungsstange 260 und ein Abdicht- 
element 262 auf, das an einem ersten Ende der Betati- 
gungsstange 260 befestigt 1st Das AbfluBventil 258 um- 
faBt einen AbfluBkanal 264, der sich durch das Entluf- 
tungsgehause 215 hindurch erstreckt und eine Verbin- 
dung zwischen dem inneren Bereich 220 des Entitif- 
tungsgehauses 215 und der Atmosphare vorsicht, wenn 
die Futlsteuervorrichtung 210 in ihrer Fahrstellung ge- 
maB Fig. 13 ist. Das zweite Ende der Betatigungsstange 
260 ist mil einem Tragerarm 268 des Gleitelementes 232 
gekoppelt Eine Feder 266 spannt das Ventii in die in 
Fig. 13 gezeigte Stellung vor. 

Die Fiillsteuervorrichtung 210 umfaBt weiterhin ein 
Zapfstutzcn-Abstellventil 270, Das Abstellventil 270 
dichtet ein im inneren Bereich 220 angeordnetes Ende 
271 eines Zapfstutzen- Absteilrohrs 272 ab, wenn die 
Fullsteuervorrichtung 210 in ihrer Fahrstellung 1st. Das 
Abstellventil 270 weist ein rnit einem Tragerarm 276 des 
Gleitelementes 232 verbundenes Dichtelement 274 auf. 

In Fig. 14 ist die Fullsteuervorrichtung 210 in ihrer 
FuIIstellung dargestellt Ein Zapfstutzen 75 wird durch 
den Begrenzer 222, die Zapfstutzendichtung224 und die 
VerschiuStiirdichtung 226 hindurch eingefuhrt Der 
Zapfstutzen 75 bewegt die VerschluBtur 228 in ihre in 
Fig. 14 dargesteilte offene Stellung, indem die Ver- 
schluBtiir 228 um die Schwenkachse 229 schwenkt Der 
Zapfstutzen 75 greift dann in das Eingreifeiement 254 



des Gleitelementes 232 ein und bewegt das Gleitele- 
ment in die Richtung des Pfeils 255. Der Schaft 256 .des 
Gleitelementes 232 weist einen Endbereich 257 auf, der 
gegen die Kugel 238 des Fiiliventils 234 stoBt Wenn das 

5 Gleitelement 232 sich in Richtung des Pfeils 255 bewegt, 
zwingt das Gleitventii 232 die Kugel 238 des Fiiliventils 
234 dazu, sich gegen die Kraft der Feder 250 zur Off- 
nung des Fiiliventils 234 von dem Ventilsitz 248 weg zu 
bewegen. Somit kann Kraftstoff aus dem Zapfstutzen 75 

io durch die iuBere Kammer 242 und .die innere Kammer 
244 in den Einfullstutzen 214 flieBen. 

Wenn die Fullsteuervorrichtung 210 sich in der in 
Fig» 14 gezeigten Stellung befindet, bewegt sich das Ab- 
RuBventil 258 in seine geschlossene Stellung. Das Ab- 

is dichtelement 262 driickt gegen eine Wand 265 und 
deckt den AbfluSkanal 264 dicht ab. 

Dadurch kann wahrend des Auftankens kein Kraft- 
stoff durch den AbfluBkanal 264 flieBen. 
Wahrend des Auftankens offnet das Gleitelement 232 

20 gleichfalls das Zapfstutzen-Abstellventil 270. Wie in 
Fig. 14 gezeigt, bewegt sich die Abdichtung 274 mit dem 
Gleitelement 232 von der Offnung 271 des Zapfstutzen- 
Absteilrohrs 272 weg. Dies ermoglicht eine automati- 
. sche Abstellung, wie sie unter Bezugnahme auf das erste 

25 bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel beschrieben wurde. 
Wie in Fig* 15 gezeigt, ist das Zapfstutzcn-Halteglied 
216 ausgebildet, um den Zapfstutzen 75 im inneren Be- 
reich 220 in einer richtigen Stellung zu halten. Das Zapf- 
stutzen- Halteglied 216 ist zum Zapfstutzen durch eine 

30 Feder 217 vorgespannt und tritt beispielsweise mit et* 
nem an dem Zapfstutzen 75 yorgesehenen Ringbund 
219 in Eingriff, um wahrend des Auftankens den Zapf- 
stutzen 75 in der richtigen Stellung zu halted 

Die Fullsteuervorrichtung 210 weist dariiber hinaus 

35 eine Dampfwiedergewinnungsvorrichtung 280 auf. Die 
Dampfwiedergewinnungsvorrichtung 280 umfaBt ein 
Entliiftungsventii 282 und ein OberfuH-Absteilvemi! 286, 
das mit dem Eniliiftungsventil 282 durch den Dampf- 
stromkanal 284 verbunden ist Hierbei wird auf das US 

40 Patent Nr. 48 16 045 von Harris et al Bezug genommen, 
in dem eine volistandige Beschreibung einer geeigneten 
eingebauten Kraftstoffdampf-Wiedergewinnungsvor- 
nchtung mit einem Entliiftungsventii, einem Oberfull- 
Abstellventil und einem Kanister beschrieben ist Ein 

45 Schlauch 294 verbindet das Oberfuli-Abstellventil 286 
mit dem Kraftstofftank 212. Das Entliiftungsventii 282 
ist zumindest teilweise durch eine Betatigungsrohrlei- 
tung 281 gesteuert die mit dem Entluftungsgehause 215 
verbunden ist Die Dampfwicdergewinnungsvorrich- 

50 tung 280 steuert den Strom des Kraftstoff dampfes vom 
Kraftstofftank 212 in einen konventionellen Kanister 
290 tiber einen Krafstoffdampfschlauch 292, Es sei be- 
merkt, daB der Kanister 290 als Krafts toffdampfbe a r- 
beitungsort zur Bearbeitung und Steuerung des zu ihrn 

55 geleiteten Kraftstoffdampfes dient Vorzugsweise ist 
der Kanister ais ublicher Kohlekanister oder als andere 
Dampfkondensoren ausgebildet die in dem wiederge- 
wonnenen Kraftstoffdampf mitgefuhrten flussigen 
Kraftstoff an einem Tragermaterial adsorbieren und ei- 

eo ne Wiederverbrennung in dem Kraftfahrzeugmotor 
(nicht dargestellt) ermdglichen. Genauere Angaben 
uber die Betriebsweise der Dampfwiedergewinnungs- 
vorrichtung 280 werden in dem US Patent Nr. 48 16 045 
gegebea 

65 Eine Ventilanordnung 300 zur Steuerung des Luft- 
stroms aus der Atmosphare zu der Betatigungsleitung 
281 und des Kraftstoffdampfstromes vom Tankrohr 296 
zu der Betatigungsleitung 281 ist in den Fig. 13 und 14 
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dargesteih, die die Betriebsweise der eingebauten 
Kraftstoffdampf-Wiedergewinnungsvorrichtung auto- 
matisch steuert Die Venttianordnung 300 weist ein Ven- 
til 302 und Vorspannmittel 304 auf> urn das Ventil 302 
zwischen einer w Fahr M -$tellung entsprechend Fig. 13 s 
und einer "Auftank' -Stellung entsprechend Fig. 14 zu 
bewegen. Eine Obergangsleitung 306 ist vorgesehen, die 
Umgebungsiuft zu-dem Ventil 302 entsprechend den 
Fign. 13 und 14 ieitet Weiterhin sind Dichtungsringe 308 
vorgesehen, die eine Dicbtung zwischen dem Ventil 302 io 
und der den Kanal 310, in dem das Ventil 302 hin und her 
bewegt wird, begrenzenden Wand herzusteilen. Das 
Ventti 302 ist derart ausgebildet, daB verschiedene inne- 
re Kanale ausgewahite Rohrpaare 281, 296 und 306 als 
Funktion der Stellung des Ventils 302 im Kanal 310 15 
verbinden, urn den Betrieb des TankentlOftungssystems 
uber das Modul 280 zu steuern. Das Ventil 302 umfaBt 
einen axiaien Durchgang302 und einen Querdurchgang 
314, die innerhalb des Ventils 302 miteinander verburi- 
den sind. 20 

Wie in Fig. 13 gezeigt wird, arbeiten die Durchg&nge 
312 und 314 normaierweise zusammen, urn die Rohre 

281 und 296 zu verbinden, so daO Kraftstoffdampf aus 
dem Kraftstofftank 212 zu dem Entluftungsventil 282 
geleitet wird, wodurch das Entluftungsventil 282 dem 25 
Tankdruck auf beiden Seiten ausgesetzt ist Bei einer 
derartigen Bedingung bleibt das Entluftungsventil 282 
geschlossen und sperrt den Strom von Kraftstoffdampf 
aus dem Kraftstofftank 212 zu dem Kanister 290 ab, wie 
genauer in dem US Patent Nr. 48 1 6 045 beschrieben 30 
wird 

Sobald der Zapfstutzen 75 wahrend des Auftankens 
in das EinftMsUitzenmodul 210 eingefuhrt wird, 
schwenkt er die VerschluBtOr 228, urn mit einer BetSti- 
gungsstange 316, die mit dem Ventil 302 verbunden ist, 35 
in Ein griff zu. treten, urn sie zu bewegen. Dabei bringt 
die Tur 228 eine Kraft auf die Stange 316 auf.. die das 
Ventil 302 in seine Auftanksteltung entsprechend 
Fig. 14 bewegt In dieser Stellung arbeiten die Durch- 
gange 312 und 314 derart, daB sie die Verbindung.zwi- 40 
schen den Rohren 296 und 281 unterbrechen und eine 
neue Verbindung zwischen den Rohren 306 und 281 
hersteilen, Damit wird Umgebungsiuft durch die Durch- 
gange 312, 314 uber das Rohr 281 ansteile von Kraft- 
stoffdampf, wie in Fig, 13 gezeigt dem Entluftungsventil 45 

282 zugefuhrt. An diesem Funkt wird das Entluftungs- 
ventil 282 einer DruckungleichmaBigkeit ausgesetzt, da 
auf der einen Seite Tankdruck im Rohr 284 und auf der 
anderen Seite atmosph&rischer Druck im Rohr 281 
herrscht, so daB das Entluftungsventil 282 in eine Entiuf- 50 
tungs- oder offene Stellung bewegt wird, in der Kraft- 
stoffdampf durch das Entluftungsventil 282 hindurch aus 
dem Kraftstofftank 212 in den Kanister 290 gefuhrt 
wird. 

Die Fuilsteuervorrichtung 210 umfaSt ebenfalls ein 55 
Sicherheits-Bypass-Ventil 298. Wenn aufgru'nd eines 
Fehlers der Zapfstutzen 75 nicht abgestellt wird, wird 
das Bypass-Ventil 298 aktiviert, urn Kraftstoff durch die 
Rohrleitung 301 umzulenken, so daO Kraftstoff im obe- 
ren Bereich des inneren Beretches 220 des Entliiftungs- eo 
geh&uses 215 herumgewirbelt wird, um den Anwender 
zu warnen, der den Zapfstutzen abschalten muB. 

Patentanspriiche 

1. Anordnung zur Steuerung des Auffullens eines 
Fahrzeug-Kraftstofftanks mit einem Einfiillstutzen, 
gekennzetchnet dtireh 
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Mittel zum Ftihren von flussigem Kraftstoff durch 
einen Fullkanal (30) zu dem EmfOllstutzen {14} fOr 
eine Zufuhr in den Kraftstofftank (12), die Mittel 
zur Aufnahme (22, 24) eines Kraftstoff ausgeben- 
den Zapfstutzens (7S), um flQssigen Kraftstoff in die 
Mittei zum FUhren einzuleiten, und eine Ventilvor- 
richtung (34) zum AbschlieBen des Fiillkanals (30) 
im normaien Zustand aufweisen, wobei die Ventil- 
vorrichtung (34) zwischen einer Fullkanal-Offen- 
stellung und einer Fullkanal-SchlieBstellung be- 
wegbar ist, 

Ventilsteuermittel (32) zum Bewegen der Ventil- 
vorrichtung (34) von ihrer Futikanal-SchlieBstel- 
lung in die Fullkanal-Offenstellung abhangig von 
der Bewegung des Kraftstoff ausgebenden Zapf- 
stutzens (75) in dem Fullkanal (30), wobei die Ven- 
tilsteuermittel (32) zum Ineingrifftreten mit dem 
eingefuhrten Zapfstutzen in dem Fullkanal (30) an- 
geordnet sind und mit der Ventilvorrichtung ver- 
bunden sind, 

ein Entluftungsgehause (50), das einen inneren Be- 
reich, Mittel zum Teiien des inneren Bereichs in 
eine erste und eine zweite Kammer (59, 61) wobei 
die Mittel zum Teiien eine erste Offnung (63) zum 
Verbinden der ersten und zweiten Kammer (59, 6t) 
umfaBt und weiterhin eine erste zur Atmosphare 
offene Durchgangsoffnung in die erste Kammer 
und eine zweite Durchgangsoffnung in die zweite 
Kammer aufweisen, 

Mittel zum Weiterleiten von Kraftstoffdampf en 
aus dem Kraftstofftank (12) in die zweite Kammer 
durch die zweite Durchgangsoffnung und 
Entiuf tungsventilmittel (44) zum SchlieBen der 
Durchgangsoffnung im normaien Zustand, um den 
Strom von Kraftstoffdampf en aus dem Kraftstoff- 
tank (12) in die Atmosphere durch die erste und 
zweite Kammer in dem EntlQftungsgebause zu ver- 
sperren, wobei die En tlGf tungsventilmittel zwi- 
schen einer die erste Offnung offnenden und die 
erste Offnung vcrschlteBenden Stellung bewegbar 
ist und die Ventilvorrichtung eine Beta" tig ungs vor- 
richtung zum Bewegen der EntlQftungsventilmittel 
aus der die erste Offnung verschlieBenden Stellung 
in die die erste Offnung offnenden Stellung abhan- 
gig von der Betatigung der Ventilsteuermittel zum 
Bewegen der Ventilvorrichtung in ihre Fullkanal- 
Offensteliung aufweist 

2, Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Mittel zum FQhren in dem inneren 
Bereich des Entiuftungsgehauses (50) angeordnet 
sind und die Aufnahmemittel in der ersten Kammer 
positlonieren. 

3, Anordnung. nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mittei zum Teiien eine zweite 
Offnung- zum Verbinden der ersten und zweiten 
Kammer aufweisen und Mittel zur Druckentla- 
stung .fur eine Entluftung der Kraftstoffdampfe in 
der zweiten Kammer uber die zweite Offnung in 
die erste Kammer vorgesehen sind, dann, wenn der 
Druck der Kraftstoffdampfe in der zweiten Kam- 
mer einen vorbestimmten positiven Druck uber- 
schreitet 

4, Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG die Mittel zum Teiien eine zweite 
Offnung zum Verbinden der ersten und zweiten 1 
Kammer aufweisen und weiterhin Unterdruekent- 
lastungsmittel (46) zum Einlassen von in der ersten 
Kammer vorhandenen Umgebungsiuft durch die 
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zweite Offnung in die zweite Kammer vorgesehen 
sind, dann , wenn der Druck der Kraftstoffdampfe 
in der zweiten Kammer einen vorbestimmten nega- 
tiven Druck uberschreheL 

5, Anordnung zur Steuerung des Auffullens eines s 
Fahrzeug- Kraftstoff tanks mil einem Einfullstutzen, 
gekennzeichnet durch 

Mittel zur selektiven Entliiftung des Kraftstoff- 
ianks (12), die einen Strom von Kraftstoffdiimpfen 
von dem Kraftstofftank in die Atmosphare ermog- to 
lichen und AuslaBmittel zum Letten von Kraftstoff- 
diimpfen aus dem Kraftstofftank (12) in die Atmo- 
sphare und ein EnUUftuhgsventil umfassen, das die 
AuslaBmittel normalerweise verschlieBt, urn den 
Strom der Kraftstoffdampfe aus dem Kraftstoff- is 
tank in die Atmosphare durch die AuslaBmittel htn- 
durchzu versperren, 

EinlaBmittel zum Weiterleiten von fltissigem Kraft- 
stoff durch einen Fullkanai an den -Einfullstutzen . 
(14) und in den Kraftstofftank (12), die Mittel zur .20 
Aufnahme eines Kraftstoff ausgebenden Zapfstut- 
zens (75), um flussigen Kraftstoff in den Emfiilistut- 
zen (14) einzuleiten und eine Fullventilvorrichtung 
aufweisen, die normalerweise den Fullkanai (30) 
verschlteBen und zwischen einer Fullkanal-Offen- 2s 
steliung und einer FulIkanal-SchlieBstellung be- 
wegbarstnd, 

Ventilsteuermittei zum Bewegen der Fullventilvor- 
richtung aus ihrer Failkanal-SchlieSstellung in die 
Fuilkanal-Offenstellung abhangig von der Bewe- 30 
gung des Zapfstutzens in den Fullkanai, wobei die 
Fullventilvorrichtung Mittel zum Betatigen des 
Entluftungsvemils fur das Offnen der AuslaBmittel 
abhangig von der Bewegung der Fullventilvorrich- 
tung in die Fuilkanal-Offenstellung aufweist, so daB 35 
Kraftstoffdampfe aus dem Kraftstofftank in die At- 
mosphare zur Entliiftung des Kraftstoff tanks fiie- 
Gen kdnnen, wenn die Fullventilvorrichtung ihre 
Ftillkanal-Of fenstellung einnimmt 

6, Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daQ die AuslaBmittel ein Entliiftungsge- 
hause und ein TankentlQftungsrohr, das den Kraft- 
stofftank mit dem Entliiftungsgehause verbindet, 
aufweisen und daB die Einlaflmittel mit dem Einftill- 
stutzen gekoppelt sind und sich in das Entliiftungs- 45 
gehause erstrecken. 

7, Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Entliiftungsgehause einen inneren 
Bereich, Mittel zum Teilen des inneren Bereichs in 
eine erste und eine zweite Kammer; eine zur Atrno- so 
sphare offene erste Durchgangsoffnung in die erste 
Kammer und eine zweite Durchgangsoffnung in 
die zweite Kammer, die Kraftstoffdampfe aus dem 
Tankentiuftungsrohr aumimmt, umfaflt, wobei die 
Mine! zum Teilen eine erste Offnung zum Verbin* 55 
den der ersten und zweiten Kammer aufweisen und 
das Entliiftungsventii normalerweise die erste Off- 
nung verschlieBt und die EinlaBmittel sich von . der 
ersten Kammer durch erne Offnung in den Mitteln 
zum Teilen erstrecken. eo 

8, Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- , 
zeichnet, daB die Einlaflmittel derart angeordnet 
sind, daB sie die Mittel zur Aufnahme in der ersten 
Kammer positionieren. 

9, Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- es 
zeichnet, daB das Entliiftungsgehause einen'inneren 
Bereich, Mittel zum Teilen des inneren Bereichs in 
eine erste und eine zweite Kammer, eine erste zur 
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Atmosphare offene Durchgangsoffnung in die erste 
Kammer und eine zweite Durchgangsoffnung in 
die zweite Kammer, die Kraftstoffdampfe aus dem 
Tankentluftungsrohr aumimmt, umfaBt, wobei die 
Mittel zum Teilen eine erste Offnung zum Verbin- 
den der ersten Kammer mit der zweiten Kammer 
aufweisen und das Entiuftungsventil normalerweise 
die erste Offnung verschlieBL 
10. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mittel zum Teilen eine zweite 
Offnung zum Verbinden der ersten Kammer mit 
der zweiten Kammer aufweisen und weiterhin 
Druckentlastungsmittel zum Entluften von Kraft- 
stoffdampf aus der zweiten Kammer in die erste 
Kammer durch die zweite Offnung vorgesehen 
sind, dann, wenn der Druck der Kraftstoffdampfe in 
der zweiten Kammer einen vorbestimmten posiu- 
ven Druck uberschrettet, 

IK Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mittel zum Teilen eine zweite 
Offnung zum Verbinden der ersten und zweiten 
Kammer aufweisen und weiterhin Unterdruckent- 
iastungsmittel zum Einlassen von in der ersten 
Kammer vorhandenen Umgebungsluft durch die 
zweite Offnung in die zweite Kammer vorgesehen 
sind, dann, wenn der Druck der Kraftstoffdampfe in 
der zweiten Kammer einen vorbestimmten nega ti- 
ven Druck Gberschreitet. 

12. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die EinlaBmittel Trennmktel zum Tei- 
len des Fuilkanals in eine mit der Atmosphare in 
Verbindung stehende auBere Kammer und eine mit 
dem Einfullstutzen verbundene innere Kammer 
aufweisen, wobei die Trennmittel eine die auBere 
und die innere Kammer verbindende Offnung um- 
fassen und die FQllventilvorrichtung ein in der inne- 
ren Kammer angeordnetes SchiieBelement, das die 
Offnung zum Versperren des Kraftstoffstromes 
von der auBeren Kammer in die innere Kammer 
verschlieBt, wenn sich die Fullvemilvorrichtung in 
ihre Fullkanal-SchtieBsteliung bewegt, und ein Be- 
tatigungselement aufweisen, das mit dem Entluf- 
tungsventil gekoppelt 1st und mit Abstand zu dem 
SchiieBelement angeordnet ist, um zwischen ihnen 
ein Fiiissigkeitsstromdurchgang durch die innere 
Kammer zu ermdglichen. 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das EntlQftungsventil ein an dem Be- 
tatigungselement befestigtes Ventilelement und ei- 
ne zwischen den Trennmitteln und dem Ventiieie- 
ment wirkende Feder aufweist, die das Ventilele- 
ment in eine AuslaBmittel-SchlieBsteliung vor- 
spannL 

14. Anordnung zur Steuerung des Auffullens eines 
Fahrzeug-Kraftstofftanks mit einem Einfullstutzen. 
gekennzeichnet durch Mittel zum Fahren von flus- 
sigem Kraftstoff durch einen Fullkanai mit einem 
Einfullstutzen ftir eine Zufuhr in den Kraftstofftank, 
die Trennmittel zum Teilen des Fuilkanals in eine 
mit der Atmosphare in Verbindung stehende auBe- 
re Kammer- und eine mit dem Etnfiiilstutzen ver- 
bundene innere Kammer aufweisen, wobei die 
Trennmittel eine die auBere und innere Kammer 
verbindende Offnung, eine Fullventilvorrichtung , 
die die Offnung normalerweise zum Absperren des 
Flussigkeusstroms von der auBeren in die innere 
Kammer verschlieBt und AbfiuBmhtel fur in der 
■ auBeren Kammer gesammelte Fiussigkeit durch ei- 
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nen Abfluflkaoal zu einer auBerhalb des Fulikanals 
liegende Stella aufweisen, so daB keine uner- 
wunschte FlQssigkeit in der auBeren Kammer vor- 
handen ist, wenn die Offnung in den Trennmitteln 
gedff net wird. s 

15. Anordnung nach Anspruch I4 t dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB VentHsteuermittel zum Sewegen der 
Fullventilvomchtung vorgesehen sind am die Off- 
nung in den Trennmitteln abhangig von dem Ein- 
ftihren eines Kxaftstoff ausgebenden Zapfstutzens to 
in den FiHlkanai zu offnen. 

1 6. Anordnung nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ventiisteuermittel in dem FOllka- 
nal angeordnet sind p um mit dem eingefuhrten - 
Zapfstutzen in Eingriff zu treten, und mit der Fall- 15 
ventilvorrichtung verbunden sind. 

17. Anordnung nach Anspruch 14, dadurch gekenii- 
zeichnet daB weiterhin Mittel zum Verschiieflen 
des Abfluflkanals in Abhangigkeit von der Bewe- 
gung der FuliventilYorrichtung, um die Offnung zu 20 
dffnen, vorgesehen sind, so daB keine Umgebungs- 
luft wahrend des Auftankensin die auBere Kammer 
durch den AbfluBkanai gelangen kann. 

1 8. Anordnung nach Anspruch R dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB Mittei 2um VerschlieBen des AbfluB^ 25 
kanals im norrnalen Zustand vorgesehen sind 

19. Anordnung nach Anspruch IB, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die VerschlieBmittei eine Koppelan- 
ordnung mit einem Ventilglied und Mittel zum Vor- 
spannen des Ventilgliedes in die normalerweise ge* 30 
schlosseneStellung aufweisen, 

20. Anordnung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorspannmittel auflerhaib des 
AbfluBkanals vorgesehen sind 

— • •„ 35 
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